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Italsko-polskd spoluprace ve vyrobé automobilli v licen¢ni formé ma jiz dlouholetou
tradici. Uz v roce 1934 se v licenci vyrabély automobily Polski Fiat 508, 508-1 a 518, v roce 1935
pak 508-11l. V roce 1937 byl od zakladniho modelu odvozen dokonce typ Polski Fiat 508 Jeep.
Valecna léta zpUsobila v této spolupraci dlouhou prestavku. Az v roce 1967 vyjizdi z automobilky
FSO ve VarSavé moderni Polski Fiat 125 P, v roce 1973 pak model 127 Pa 132 P av roce 1974 131
P. Modernizaci automobilu Polski Fiat 125 P zatim uzavird automobil POLONEZ, vyrobeny v roce
1978. V roce 1973 vyjizdi z nové vybudované automobilky FSM Bielsko-Biata maly Polski Fiat 126
P.

Je jisté zajimavé, Ze vibec prvnim fiatem byl v roce 1899 dvou- vélcovy ¢tyrdoby FIAT o
objemu 679 cm3 s vykonem 2,57 kW. Dalsi malé fiaty se ,,narodily“ v roce 1915 a 1919 a potom
az v roce 1936 vznikl slavny Fiat 500 Topolino s objemem valct 570 cm3 a s vykonem jiz 9,5 kW.
Po vélce vznikaly dalsi pétistovky. Byly to Fiat 500 B (1948), Fiat 500 Belvedere Giardinetta a Fiat
500 C. Novou etapu pak zahdjil Fiat 500 Nuova s objemem 479 cm3, zvySenym pozdé&ji na 499,5
cm3, za nim model 500 D a F. V roce 1968 vyijizdi Giardiniera a 500 Sport. Fiaty 500 F dosahly
takové obliby, Ze se jich vyrobilo do roku 1970 celkem 447 tisic, a Fiat 500 se stal
nejpopuldrnéjsim vozem v Italii s celkovou vyrobou ¢tyr milionG kus(. V roce 1972 na Autosaldnu
v Turinu se vSak prfedstavuje novy model, a to Fiat 126 s uplné novou karosérii. Dostal vylepSeny
motor s vykonem 17 kW a momentem 40 Nm, novou prevodovku, brzdy, bezpecnostni volant a
radu dalSich prvka.

Po Uspésném jednani mezi vyrobcem Fiat Torino a polskou automobilkou Fabryka
Samochodow Malolitrazowych v Bielsku-Biatej se v roce 1973 objevily polské Fiaty 126 P nejdfive
na polskych a v kratké dobé | na zahranic¢nich silnicich. U polskych motorist( si ihned ziskaly
takovou oblibu, Ze se jim spontanné zacalo nézné fikat ,Maluch”, coz bychom mohli cesky
vyjadrit jako ,, malicky. Italsky model Fiat 126 se vyrabi v automobilce v mésté Cassino na jihu
Italie a pouze nékteré mechanické dily v turinském zavodé Mirafiori.

Oba vozy, jak Polski Fiat 126 P, tak Fiat 126, jsou dvojcata k nerozeznani. ,,Malicky*“
polsky fidtek se tak stava sice nejmensim vyrabénym vozem v zemich RVHP, ale rozhodné
nebude nejmensi svym vyznamem v motorizaci nejen PLR, ale i jinych zemi. Vlastni provedeni
stodvacetSestky se zpracovanim a vybavou blizi sttednim vozim evropského méfitka. Moderni
prvky konstrukce, racionalni provedeni skupin i detail(l, co nejvétsi ohled na soucasné provozni
pozZadavky i problémy, nakonec prekvapuijici jizdni vykony a vlastnosti plné dokazuji, Ze malym
vozem je pouze po strance svych rozmér(.

Od vozu Polski Fiat 126 P oéekavame, Ze se i u nas v CSSR stane vozem zaéinajicich
motoristl. Samozirejmé by bylo lehkomysIné jej srovnavat s automobily vyssich cenovych i
vykonovych tfid. Také by nebylo uvazené od néj pozadovat stejné pohodli pfi dlouhém cestovani.
Doslova nenahraditelnym se v3ak urcité stane v nasich jiz tak dost zapInénych méstech
automobily praveé tak, jako bude velmi pfitazlivy svou malou spotfebou paliva a nizkymi naklady
na udrzbu a opravy.
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Obr. 1.1 Rozmérovy ndcrtek vozidla (rozméry v zdvorce plati pro variantu 650K)



1.1

Hlavni technické a provozni udaje

1.1.1 Rozméry vozidla

Délka

Sitka

Vyska

Rozvor naprav

Rozchod kol pfednich/zadnich

Ptevis predni/zadni

Vnéjsi obrysovy prlmér zataceni
Vzddlenost tézisté pred zadni ndpravou

v vev

Vzdalenost tézisté nad vozovkou

1.1.2 Hmotnosti

1.1.3 Rychlosti (s plnym zatiZzenim)

1.1.4 Stoupavost (s plnym zatiZzenim)

1.1.5 Zrychleni (s 2 osobami)

Hmotnost vlastni (s palivem, ndhradnim
kolem, naradim a vybavou)

UzZite¢na nosnost (4 osoby + 40 kg)
Celkova hmotnost s plnym zatiZzenim
Zatizeni pfedni napravy vlastni/celkové
Zatizeni zadni napravy vlastni/ celkové
Maximalni hmotnost pfivésu (dle vyrobce)

PFi I. rychlostnim stupni

PFi Il. rychlostnim stupni
PFi lll. rychlostnim stupni
PFi IV. rychlostnim stupni

PFi zpétném stupni

PFi I. rychlostnim stupni

PFi Il. rychlostnim stupni
PFi lll. rychlostnim stupni
PFi IV. rychlostnim stupni

PFi zpétném stupni

na rychlost 40 km/h
na rychlost 60 km/h
na rychlost 80 km/h

z rychlosti 40km/h na rychlost 60 km/h
1 km s pevnym startem

s motorem 594cm3
3054 mm

1377 mm

1335 mm

1840 mm
1142/1203 mm
529/685 mm

4,3 m

820 mm

550 mm

s motorem 594cm3

580 kg
320 kg
900 kg
230/360 kg
350/540 kg
400 kg

30 km/h
50 km/h
80 km/h
nad 105 km/h
25 km/h

24%
14%
8%
4%
30%

56s

11,5s
219s
13,8 s
48,6 s

s motorem 652 cm3
3129 mm
1382 mm

570/719 mm

s motorem 652 cm3

600 kg

920 kg



1.1.6 Motor

Uspotradani

Typ
Druh

Umisténi

Vrtani

Zdvih

Zdvihovy objem

Stupen stlaceni

Maximalni vykon (dle DIN) pfi 4800 mm™
Maximalni to¢ivy moment (dle DIN) pfi
3400 mm™

Stfedni pistova rychlost pfi maximalnich
otackach

Vle ventild (provozni u studeného
motoru) — saci/ vyfukové

Casovani ventil( SO
SZ
VO
\74
Otacky béhu naprazdno
Mazani

Cisti¢ oleje
Chlazeni

Zacatek/konec otevirani klapky chlazeni
Karburator
Cisti¢ nasavaného vzduchu

Cerpadlo paliva

1.1.7 Pfevodna ustroji

Spojka
Volny chod pedalu spojky
Priimér spojkového kotouce

Prevodovka

Pfevodové poméry

Staly pfevod hnaci ndpravy

v montdznim celku s pfevodovkou, rozvodovkou a
pohonem zadnich hnacich kol

126 A.000

¢tyrdoby,OHV,radovy, dvouvalcovy, vzduchem
chlazeny, zaZzehovy, s karburatorem

za napravou zadnich kol, vélce stojaté, v podélné
fadé
73,5 mm
70 mm
594 cm?
7,5

17 kW
3,92 Nm

625 cm?®

17,6kW
4,17 Nm

11,2 m/s
0,15/0,20 mm

26° pfed HO

56°za DO

66°pfed DO

16°za HO

850 + 50min™

tlakové, obézné se zubovym Cerpadlem, tlak oleje
0,25 + 0,30 MPa

jeden, plnopritokovy, odstredivy

vzduchem, s odstfedivym ventilatorem,

s rozvadécimi kryty, s termostatickou regulaci
mnozstvi odchazejiciho vzduchu

pFi 68° + 73 °C/85° + 90°C

Weber 28 IMB1, spadovy

vyménitelny, s mikrofiltracni papirovou vliozkou
v tlumici sani

mechanické, membranové

such3, jednolamelova kotoucov3, s tahovou
pruZinou, ovladana mechanicky

25 +28 mm

155 mm

Ctyfstupnova, dvouhfidelova, synchronizace
druhého az ¢tvrtého stupné, zpétny chod

| — 3,250

II— 2,067
I— 1,300
IV—0,872
Z— 4,024

4,87 (39 : 8 zubim)



Celkovy prevod

Pohon zadnich kol

1.1.8 Podvozek
Druh podvozku

Pfedni naprava

Zadni naprava

Rizeni

1.1.9 Brzdova soustava
Druh

Pocet okruh(

Brzdy v kolech

Priimér brzdovych bubn
Plocha Celisti vpredu/vzadu
Parkovaci brzda

1.1.10 Kola, pneumatiky a geometrie kol

Kola

Rafky

Pneumatiky

Tlak v pneumatikach (vpredu/vzadu)
Sbihavost (predni/zadni)

Odklon kol (predni/zadni)

Priklon prednich cepl
Zaklon prednich cepl
Sbihavost kol prednich

zadnich

1.1.11 Elektrické soustava

Nominalni napéti

Zdroje

Zapalovaci soustava

Zakladni predstih zazehu
Automaticka regulace odstrediva
Vzdalenost elektrod svicek
Vzdalenost dotyk( prerusovace

1-15,83
Il — 10,03
I — 6,33
IV — 4,23
Z—3,50

hnacimi h¥ideli v tuhé napravé

bezramovy, podvozkové skupiny uchyceny na
podlahové ¢asti samonosné ocelové karosérie
nepohanéna; zavéseni kol nezavislé; pérovani
pricnym pétilistovym plochym pérem se
samostabilizaci, koncové pryzové dorazniky;
tlumice kapalinové, teleskopické, dvojéinné
hnaci, zavéseni kol na trojuhelnikovych vykyvnych
ramenech se Sikmou osou kyvani; pérovani
vinutymi pruzinami, tlumice kapalinové,
teleskopické dvojcinné

pfevodovka s dvouchodym Snekem a Snekovym
segmentem, prevod fizeni 2 : 26 zublm, pocet
otacek volantu 2,9

provozni kapalinova dvouokruhovd, parkovaci
mechanicka

dva, vzajemné nezavislé

bubnové vpredu i vzadu

170 mm

216/216 cm’

pUsobi na Celisti zadnich brzd

diskové, ocelova, lisovana
127, 4x98, ET, @ stf. diry
135/70 R12, radialni

1,4/ 2,0 bar
-1+3/5+9mm

0° 30" +1°30°/0° 22" +1° 22
6°

8+ 10°

-1 az+3 mm

+5az+9 mm

12 V, minus uzemnén

akumulator 34 Ah

dynamo 230 W s rozdélovacem S 152 A
10° pfed HO

18°

0,5+0,6 mm

0,47+0,53 mm



Uhly otevieni/zavieni kontakt(
Spoustéc

Stérace elektrické

Prerusovac ukazatell sméru
Zapalovaci svicky

Zarovky
1.1.12 Naplné

Objem nadrze paliva (véetné zalohy 5 |)
Napln oleje (celorocné)

— v motoru (vcetné Cistice)

Mogul Super (pfi vyméné)

— v pfevodovce a rozvodovce (PP 90 H)
— v pfevodce Fizeni (PP 90 H)

Napln brzdové kapaliny (Syntol — zelena)
Napli nadrzky omyvace okna

Pfedni tlumice (tlumicovy olej)

Zadni tlumice (tlumicovy olej)

1.1.13 Spotreba

Spotieba paliva (benzin s oktanovym
Cislem 94) pfi 80 km/h, po ujeti 1500 km,
dobrd vozovka

101 +103° /77 +79°

o vykonu 0,5 kW, mechanicky ovladan
60 + 70 cykld/min

elektricky 77 + 93 cykl(i/min

PAL Super 14 —9; Marelli CW 8 NP;
ChampionL81Y

45/40 W; 4 W; 3 W; 1,2 W

211 (15 kg)
2,251 (2 kg)
celkovy objem vany a filtru 2,67 1 (2,4 kg)

11(0,9 kg)
0,121(0,108 kg)
0,351(0,315 kg)
plasticky vak 2 |
0,131(0,12kg)
0,101(0,10 kg)

s motorem 652 cm3
5,51+ 61/100 km

s motorem 594cm3
51+5,51/100 km

Obr. 1.2 Rentgenovy prihled automobilem Polski Fiat 126
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Obr. 1.3 Usporadadni podvozku a hnaciho agregdtu (pomysind sestava pfi odejmuté karoserii)
1.2 Zasady spravného uzivani vozidla

Aby nevznikly obavy, Ze Polski Fiat 126 P se lisi od ostatnich automobill této kategorie,
je nutno v Uvodu fici, Ze pro zkusené motoristy neni v jeho uzZivani Zzadnych prekvapujicich
moment(. Pro motoristy zacinajici pravé s timto vozem vSak mohou byt nékteré pocatecni rady
velmi uzite¢né v zajmu vozidla i majitele. Hlavni zasady lze shrnout do téchto odstavcU:

a) Pfiprava vozidla k jizdé

Kazdy fidic si obvykle zavede vlastni postup pfipravy, ale v podstaté by pred vyjetim mél
udélat tyto ukony:
1.prohlédnout vnéjSek automobilu, zda neni poskozen a nechybi-li nic v jeho vnéjsim
vybaveni;
2. pohledem pod vozidlo ovéfit, zda jsou tésné vsechny systémy (olej motoru, prevodd,
kapalina brzd a ostfikovace, palivo) a zda na podvozku vozidla nejsou nezadouci zmény;
3. zjistit stav pneumatik a jejich nahusténi. Pfi pochybnosti o spravném tlaku pouzit méfric
tlaku v pneumatikach;
4. provérit ¢innost spojky a brzd, véetné volného chodu a odporu pfi seslapnuti;
5. ovéfit chod fizeni zakyvanim za volant, zda je citlivy prevod pohybu volantu na kola a neni-li
vlle v fizeni;
6. zapnout vSechny pfistroje, osvétleni a ukazatele a provérit jejich funkce;
7. upravit do spravné polohy sedadla, pfedevsim fidi¢ovo. Pro osobu vysokou 190 cm ma byt
sedadlo v zadni poloze. Sefidit bezpecnostni pasy tak, aby nebyly zbytecné volné;

11



8. provérit stav paliva v nadrzi podle ukazatele. Dobrou zasadou je udrzovat v nadrzi co nejvice
benzinu nejen z pohotovostnich divodd, ale i pro sniZzeni kondenzace vody a v zimé
vylouéeni zamrzani potrubi.

b) Spousténi motoru

RozliSujeme spousténi teplého, studeného a promrzlého motoru. Podminka teploty
motoru je pro spousténi nejdilezitéjsi. Jejim zanedbanim maze dojit k marnym pokusim
o spusténi a nakonec i k vybiti akumulatoru.

Teply motor se spousti bez vytazeného sytice. Nékolik sekund se nechd zapnuty spousté¢ a motor
by mél spustit. Pokud se tak nestane, opakujeme pokus po nékolika sekundach stejnym
zpUsobem. KdyZ motor opét nespustil, provéfime, zda je zapnuto zapalovani. Potom seslapneme
pedal akceleratoru az k podlaze a spousténi opakujeme. Neni tfeba se obavat, Ze seslapnutim
pedalu se motor prehlti palivem. Karburator neni vybaven akceleracnim cerpadlem (zbytecné by
zvySovalo celkovou spotrebu). Nespusti-li motor ani v tomto ptipadé, ma poruchu, ktera se musi
nejdfive odborné odstranit.

packu sytice prizvedneme. Po zapnuti zapalovani zatdahneme za paku spoustéce na nékolik
sekund,(max. 5 s), aniz bychom se nohou dotkli pedalu akceleratoru. Nespusti-li motor, nechame
Ctvrt aZz pul minuty akumulator odpocinout a pokus opakujeme. Je-li nutny dalsi pokus,
povytahneme o néco vice packu sytice. Nezdafi-li se spousténi ani pak, syti¢ uplné stla¢ime dolQ,
seSlapneme akcelerator, spoustééem motor protocime a zkousime jej znovu spustit dosavadnim
zpGsobem. Nespusti-li, ma poruchu a tu musime odstranit.

Promrzly motor se spousti u automobilu Polski Fiat 126 P zpravidla dobie, nékdy lépe
nez teply. Syti¢ uplné vytahneme a bez dotyku peddlu akceleratoru spoustime. Spousténi
opakujeme po delSim odpocinuti akumulatoru nez v prfedchozich pripadech. Pfi teplotach nizsich
nez -20 °C nepocitejme s pavodni kapacitou akumulatoru. Proto se vyplati akumulator pred
predpokladanym spousténim z vozidla vyjmout a ulozit jej v teplé mistnosti. Rovnéz se vyplati
otevtrit viko motoru a pred pokusem o spusténi ohiat saci potrubi napr. horkou vodou (nikoliv
otevienym ohném), aby se zlepSilo odpareni benzinu z karburatoru.

Vseobecné lze ke spousténi Fici, Ze jej mlzZe ztiZit nebo vyloucit pokles hladiny paliva
v karburatoru. K tomu muzZe dojit bud odparenim, nebo vytecenim paliva z plovakové komory.
Odpareni je pfirozené, kdyz napt. nékolik dni vozidlo stoji nebo stoji-li v horkém prostredi. Potom
trva dlouho, nezZ se palivo doCerpéa otacenim motoru spoustééem pfi spousténi. Obvykle dfive,
neZ doCerpame palivo, vybijeme akumulator. Vytékani paliva zplsobuji netésné elementy
karburatoru, predevsim tésnéni pod tryskami. Pfi kazdé montazi by se méla tato tésnéni vkladat
nova. Pokud uz k poklesu paliva doslo, miZeme zejména pti promrzlém motoru ztratu paliva
nahradit jeho doddnim primo do saciho potrubi. Asi jeden az dva , kubiky” (krychlové centimetry)
paliva napft. injekéni stfikackou vpravime do potrubi pred karburator, popt. potrubi jesté
ohfejeme, a potom spoustime motor.

Nepodafi-li se motor spustit uvedenymi zplsoby a neni-li jiné vychodisko, napt. pfi
vybitém akumulatoru Ize jej v krajnim pfipadé spustit pfi pohybu vozidla. V roztlaceném,
spusténém z kopce, nebo tazeném vozidle se zapne zapalovani (!), vyslapne se spojka a zaradi se
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2. rychlostni stupen. Pfi rychlosti pohybu srovnatelné s rychlosti chize se pomalu pousti spojka a
sluchem se sleduje motor. Po ujeti asi 20 m, nanejvys 50 m, by mél motor spustit. Pokud se tak
nestalo, ma skutecné poruchu a jakékoliv dalsi pokusy jsou marné, dokud se tato porucha
neodstrani. Jestlize se nam podarilo motor jakymkoliv z uvedenych zplsobU spustit, za nékolik
sekund po jeho rozbéhnuti zhasnou kontrolky tlaku oleje a dobijeni akumulatoru (obé ¢ervené).
Pokud se tak nestane, zvySime akceleratorem ponékud otacky motoru. Jestlize ani potom
kontrolky nezhasnou, je porucha bud' v mazani motoru a v dobijeni, nebo v téchto kontrolnich
obvodech. V kazdém pripadé se musi motor okamzité (!) zastavit a porucha najit a odstranit.

c¢) Zahtivani motoru

Po spusténi studeného nebo promrzlého motoru se ma podle pokyn( vyrobce
automobilu motor prohrat. Pisty, ventily a ostatni elementy motoru se pti aspon ¢astecném
ohtati rozméroveé upravi a vSechny vlle i pfesahy se pfiblizi pracovnim pomérim tak, aby motor
mohl byt zatiZzen. Po zahtati se také chod motoru ztisi. Proto se po spusténi motor necha bézet
pfi vytazeném sytici a volném pedalu akceleratoru. Asi po péti az deseti sekundach zaciname
syti¢ zatlaCovat a sledujeme, jak na to motor reaguje. Zacne-li bézet nepravidelné, byl sytic
zatlacen ptilis, a opét jej povytdhneme. Neni vSak nutno ¢ekat az do UpIného ohfati motoru na
normalni teplotu nebo az do moznosti Uplného zatlaceni syti¢e. Snasi-li motor uz jen mirné
povytazeni sytiCe, Ize s vozidlem vyjet na prvni rychlostni stuperi a mirnou jizdou motor
urychlené zahrivat. SoucCasné se stlacuje packa sytice tak, aby mél motor pravidelny chod. AZ po
Uplném zatlaceni sytiCe Ize teprve motor vice zatizit, zvysit rychlost vozidla a preradit postupné
na vyssi rychlostni stupné.

Zbytecné nebo velké vytazeni sytice je pro motor velmi Skodlivé. Smés je pfilis bohata na
palivo, které smyva olej ze stén valcu a stéka do olejové vany. Olej se tak zfeduje a chemicky
poskozuje. Navic dochazi k pohybu pistd ve valcich za sucha a vznika velké opottebeni. Chod
motoru je navic nepravidelny, motor Skube a nékdy i zhasne.

Stane-li se, Ze zapomeneme zatlacit syti¢ a s vozidlem ujedeme delsi trasu (nékolik km),
je nutno zastavit a ovéfit stav hladiny oleje. Pokud hladina pfilis nestoupla, Ize jizdu dokoncit, ale
potom je nezbytné celou olejovou napli vymeénit za novou.

d) Razeni rychlostnich stupid

Pro zkuseného fidi¢e se mechanismus fazeni u tohoto vozu nelisi od ostatnich
automobill s ,lezatym H”. Vzhledem k cenové tfidé vozidla neni vz 126 P vybaven
synchronizatorem prvniho rychlostniho stupné a zpétného chodu. Proto Ize prvni stupen
z druhého radit aZ pfi poklesu rychlosti asi na 5 km/h. Pfi vyssi rychlosti je fazeni také mozné, ale
s meziplynem. Naopak zpétny chod se musi radit pouze pfi zastaveném vozidle. Nelze-li zpétny
chod presto zaradit (ozubena kola s pfimymi zuby nemaji vhodnou polohu), uvolni se na okamzik
spojka a po op&tovném vysldpnuti se fazeni opakuje. Razeni dalsich rychlostnich stupridi je
obvyklé, protoze ostatni stupné jsou synchronizovany.

Vzhledem k tomu, Ze motor ma maximalni vykon pfi 4800 mm™, ale maximalni moment
pFi 3400 mm™, méli bychom se snaZit motor pfi jednotlivych rychlostnich stupnich co nejvice
odleh¢ovat. Znamena to radéji jej ,vice vytacet” nez ,tyrat na nizkych otackach”. Prvni stupen
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bychom vsak méli ponechat maximalné do rychlosti 30 km/h, druhy do 50 km/h, tfeti do 80 km/h
a ¢tvrty do 105 km/h. Maximalni moment naopak vyuZivame:

e pfi 1. rychlostnim stupni v rychlosti asi 20 km/h
e pfi 2. rychlostnim stupni v rychlosti asi 35 km/h
e pfi 3. rychlostnim stupni v rychlosti asi 46 km/h
e pfi 4. rychlostnim stupni v rychlosti asi 75 km/h.

Pfi téchto rychlostech jezdime nejekonomictéji a hnaci moment kol je nejvyssi. Odchylky
zpUsobuji pouze podminky jizdy (svah vozovky, zatiZzeni vozidla, smér a sila vétru apod.). Za
normalnich podminek miZe byt nejvyhodnéjsi rychlost o néco malo nizsi.

Jizda se zafazenym co nejvyssim rychlostnim stupném a pfi co nejmensi rychlosti je sice
zdanlivé Usporna, ale velmi skodliva pro motor. Minimalni rychlosti doporucuje vyrobce tyto:

e pfi 1. rychlostnim stupni rychlost asi 7 km/h

e pfi 2. rychlostnim stupni rychlost asi 13 km/h
e pfi 3. rychlostnim stupni rychlost asi 21 km/h
e pfi 4. rychlostnim stupni rychlost asi 27 km/h.

Tyto poméry vsak nelze uplatfiovat pfi narocnych podminkach, jako jsou jizda do kopce,
plné zatizené vozidlo, protivitr, tazeni pfivésu apod.

e) Brzdéni vozidla

Moznost intenzivniho brzdéni kazdého vozidla neni dana pouze Gcinkem samotnych
brzd. U vozu Fiat 126 P je to predevsim jeho mala délka a Sifka, a tim relativné vyssi téziste. Je
nutno mit na zreteli, Ze vozidlo nesmi ani pfi nejvétsim brzdéni ztratit ovladatelnost. Poméry jsou
samoziejmé dany také kvalitou vozovky a adheznimi vlastnostmi jejiho povrchu a pneumatik.
MenSsi vozidla s malymi pneumatikami kladou vyssi naroky na ovladatelnost na nerovné vozovce.
Pfi brzdéni se poméry dotyku s vozovkou podstatné zhorsuji. Samotna hmotnost vozidla nema na
brzdnou dréahu podstatny vliv, ale na stabilité a ovladatelnosti se projevuje. To by mél mit kazdy
fidi¢ malého vozidla stale na paméti.

Polski Fiat 126 P ma ucinné brzdy, které zajistuji kratké brzdné drahy. Je vsak nutno
pocitat s tim, Ze opozdéna reakce fidice v trvani asi 0,5 sekundy znamena urcitou ujetou drahu.
Dale se na efektu brzdového systému samoziejmé podili jeho technicky stav, ktery by mél byt
stale velmi dobry. Potom je zavislost brzdné drahy na rychlosti tato:

e zrychlosti 40 km/h 10 aZz 14 m
e zrychlosti 60 km/h 24 aZ 29 m
e zrychlosti 80 km/h 41 az 50 m.

Pfi velmi dynamické jizdé se musi brat v ivahu moznost prehrati brzd, podobné pfi
sjizdéni napt. z horskych svahU. Zeslabeni (,, zméknuti”) tcinku brzd zpravidla zpUsobuje
zplynovani brzdové kapaliny, presnéji vody v kapaliné. Proto je nutno kapalinu véas vyménovat
podle planu Udrzby za novou.
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Pti sjizdéni velkych kopcl je uZitecné brzdit motorem. Zde je nutno podotknout, Ze
viechny dopredné stupné Ize Fadit podle pozadovaného ucinku, ale prvni stupen lze fadit az pri
rychlosti nanejvys asi 5 km/h nebo v klidu. Spravnou rychlost vozidla samoziejmé regulujeme
brzdami, ale pocitame s tim, Ze brzdéni motorem mu nezpUlsobuje Zzadnou Ujmu.

Pozor! P¥i sjizdéni kopcl nikdy nevypindme motor a nevytahujeme klicek ze zapalovaci
skrinky! Pokud bychom to ucinili, uzamkne se volant a nezadrzitelné dojde k havarii vozidla
(pokud je takto vozidlo vybaveno).

PFi brzdéni na kluzké vozovce se hlavni brzdou ubrzduji vSechna kola. Kola na predni
napravé vsak reaguji ucinnéji a vozidlo se vzhledem k malému rozvoru dostava snadno do smyku
a do,,hodin”. Pokud je to mozné, Ize doporucit brzdéni jen parkovaci brzdou (tzv. na cit v ruce, tj.
se stisknutym tlacitkem na pace) a hlavnimi brzdami napomahat zkratit brzdnou drahu. Kolizni
situace pak fesi dobry fidi¢ na mezi adheze kol k vozovce predevsim volantem a prekazku se snazi
objet.

f) Jizda na volné vozovce

Bylo by nespravné se domnivat, Ze Polski Fiat 126 P coby malé vozidlo nemuze trvale jet
vySSi rychlosti. Diky neptilis velké pistové rychlosti snasi motor docela dobfe rychlosti 90 az
100 km/h. Jestlize budeme delsi vzdalenosti pfekonavat touto rychlosti, zaleZi vice na ostatnich
okolnostech, jako je kvalita povrchu vozovky, hustota provozu, viditelnost atd., nez na vykonnosti
motoru. Z ekonomického hlediska je vSak tato rychlost nevyhodna. S pfihlédnutim ke spotrebé
i k dobrému rychlostnimu primeéru cestovani volime radéji rychlost 70 a 80 km/h. Spotreba
v zavislosti na rychlosti se pfi dobrém technickém stavu vozu pohybuje takto:

e pfirychlosti 60 km/h asi 4,6 litru/100 km

e pfirychlosti 60 + 70 km/h asi 4,8 + 5 litru/100 km

e pfirychlosti 70 + 80 km/h asi 5,0 + 5,5 litru/100 km
e pfirychlosti 100 km/h asi 7,5 + 7,7 litru/100 km.

Kfivka spotfeby paliva ma v rozmezi 50 az 70 km/h pozvolnéjsi nardst, zatimco nad
70 km/h zacina rychle stoupat. Celkova spotfeba samoziejmé nezavisi jen na rychlosti, ale i na
technice jizdy.

g) Jizda ve méstech

Vzhledem k omezeni maximalni rychlosti dopravnimi pfedpisy vychazime z toho, jaké
rychlostni stupné vyhovuji rychlosti napf. 60 km/h. Navic méstsky dopravni ruch nds nuti ¢astéji
akcelerovat i brzdit nez na volné vozovce. Proto se jizda v méstském provozu odbyva nejcastéji
pfi zafazeném tretim nebo i druhém rychlostnim stupni. S tim souvisi nejen nutnost ¢astéjsiho
fazeni, ale i zvyseni spotieby, hluku motoru a jeho opottebeni. Ctvrty rychlostni stupen Ize
samoziejmeé také vyuZivat napr. na sbérnych vozovkach, okruzich apod., kde nepredpokladame
predjizdéni, brzdéni atd.

PFi zastaveni vozidla a ¢ekdni napf. na zelenou barvu svételné signalizace zasadné
vyrazujeme kterykoliv rychlostni stupen na ,,neutral” a snimame nohu ze spojkového pedalu.
Velmi Skodlivé je ¢ekat se zafazenym prvnim stupném. Poskozuje se tim vypinaci lozZisko spojky a
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popripadé i obloZeni spojky, jestlize ponechavame nohu na spojce. Pri zastaveni v kopci rovnéz
fadime na,,neutral” a vozidlo udrzujeme brzdami a nikoliv prokluzujici spojkou. Za jizdy
nezapominame sejmout nohu z pedalu spojky, nebot i pfi lehkém tlaku dochazi k opotfebovavani
loZiska spojky.

Stani a zaparkovani vozidla velmi usnadnuji jeho malé rozméry. Musime-li vjet na obrubnik
chodniku, je vidy uZite¢né ohodnotit jeho vysku. Zejména pfi couvani na chodnik se muize
poskodit nejen karosérie, ale pfedevsim vyfuk. Najizdime-li na obrubnik Sikmo, volime maly uhel
a malou rychlost, aby se neprorazila pneumatika.

h) Tazeni pfivésu
S vozidlem 126 P je dovoleno tahat pfivés o celkové hmotnosti:

* pfivés brzdény do hmotnosti 400 kg
e pfivés nebrzdény do hmotnosti 290 kg.

V PLR se od roku 1973 vyrabéji ti privésy pro tento vilz. Jsou to:

* zavazadlovy privés o vlastni hmotnosti 80 kg a uZitecném zatizeni 150 kg
a orozmérech 114 x 100 cm.

* zavazadlovy privés a nosnosti do 200 kg

* kempinkovy obytny pfivés o hmotnosti 270 kg

Za tim ucelem se vyrabi a na prani dodatecné montuje zavésné zarizeni. Nedoporucuje
se vyrabét zafizeni vlastniho provedeni, protoZze nelze shodné reprodukovat kvalitu materialu a
technologii vyroby. | s montazi je nejlépe se obratit na odbornou dilnu.

Pro zaruceny vyhled za vozidlo a obytny pfivés se montuji dvé zpétna zrcatka na
vyvésnicich dlouhych 27 cm. Pouzivani téchto specialnich zrcatek je omezeno pouze na dobu
tazeni pfivésu.

i) Dodatecné vybaveni vozidla

Jako u vétsSiny vozidel Ize i u vozu 126 P dodatec¢né provést fadu Uprav ke zvyseni
bezpecnosti, uzitkovosti, komfortu nebo i vzhledu vozidla. Bezpecnostnimi pasy se vozidlo
sériové vybavuje u vyrobce. Pro uchyceni pasi na zadnich sedadlech je karosérie opatfena otvory
se zavitem 7/16 angl. palce - 20 UNF-2B, zakrytymi vicky. KaZzdy komplet ma tfi body uchyceni, a
to: postranni na zadnim podbéhu, vnitini pod stfedem sedadla a horni za opéradlem u zadniho
sloupku. Montuji se pasy pro obé ruce, obepinajici hrudnik a panev.

Doplrikové svétlomety pro pouZziti pfi zvlastnich ucelech se montuji vyhradné ve shodé
s platnou vyhlaskou o technickém vybaveni vozidel. Lze montovat dva mlhové svétlomety a dva
dalkové svétlomety, nejlépe halogenové. V PLR se vyrabéji mlhovky znacky Zelmot (Varsava).
Pripojuji se pres relé (doporuceny polsky typ Tl 20-12) a zvlastni vypinac na pristrojové desce.
prafez vodi¢e 2,5 mm? a 1,5 mm?. Zarovky Zelmot jsou halogenové H3 o vykonu 55 W, vyrobce
Narwa nebo Wegier (Tungsram). Dalkova svétla se pfipojuji pres stejné relé a stejnymi vodici jako
mlhovky, s vlastnim vypinaem. Tuto Upravu osvétleni vozidla je nejlépe nechat provést
odbornou dilnou.
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Zpétné zrcatko ucelné doplnuje vyhled dozadu, zejména pii obsazenych zadnich
sedadlech spolucestujicimi. Pro 126 P se vyrabi typové zrcatko, kterym byva vozidlo zpravidla jiz
vybaveno. Lze montovat i druhé zpétné zrcatko na hranu pravych dvefi, a to stejnym zplsobem
jako u dvefi levych. Hasici pfistroj je uzite¢nym vybavenim nejen pro zdolani zarodku pozaru
vozidla. Vhodné misto uchyceni je na pravé sténé pred spolujezdcem pod celni deskou. K pfistroji
nemaji mit pristup déti. Montuje se zpravidla aerosolovy pfistroj typu ChS (¢s. vyroby) o celkové
hmotnosti 0,55 kg a 0 hmotnosti naplné 0,5 kg.

Otackomeér doplnuje prehled o podminkach prace motoru. Zabranuje zejména pretoceni
motoru. Dobrou informaci sice poskytuje i rychlomér s Uvahou zarazeného prevodu, ale nékteri
ridici jesté radi, zejména pfi soutézich, sleduji otackomér. Otackoméry, napr. firmy Smith. VDO.
Jaeger a dalsich, se montuji podle Gdaju jejich vyrobcl. Umistuji se zpravidla na predni panel
vpravo od popelniku.

Odpojovac akumulatoru je velmi uzitecny doplnék zejména proto, Ze i vypnutim klicku
zapalovani je vyloucena moznost odpojeni spoustéce v pripadé mechanické poruchy jeho
ovladani. Odpojovac se montuje do minusové vétve akumulatoru (tj. mezi kostru a zapornou
svorku akumulatoru), a to zpravidla pod pristrojovou desku na vhodné misto, dosazitelné z mista
fidi¢e. Pfitom se dodrzuji technické poZzadavky vyrobce odpojovace. Radiopfijimac se doporucuje
napf. typu Safari, vyrdbény v PLR (4 rozsahy, monofonni, vykon 4 W, pfikon 6 W, hmotnost 1 kg,
rozméry 177 x 140 x 50 mm), nebo ekvivalent. Reproduktor se umistuje pod pfistrojovou desku
(nap. u modelu 126 K je jiz upraveno misto), samotny pfijimac se umisti do otvoru uprostied
pristrojové desky. Jako anténu lze pouzit typ Aura-l1 10 (NDR) a montovat ji na povrch karosérie
zprava nebo zleva tak, aby nepresahovala pldorys vozidla.

Zavazadlovy nosic¢ na stfechu vozidla mize nést uziteCnou hmotnost do 40 kg. PouZitim
univerzalniho nosice nebo i nosice vlastni vyroby se musi sledovat uloZeni zavazadla co nejvice do

v vev

strese.

j) Snéhové retézy

Pro automobil Ize pouZivat vSechny bézné typy retézu, uréené pro pneumatiky rozméru
135-12. Pfitom se respektuji doporuceni vyrobce fetézl. Rychlost jizdy s fetézy vSak nema
presahovat 30 az 40 km/h. Je nutno ovéfrit, zda fetézy prochazeji volné pod blatniky a jestli
neposkozuji pneumatiky nebo disky kol. Retézy Ize pouZivat pouze pfi snéhu a naledi, jinak se
museji neprodlené sejmout.

1.3 Udrzba vozidla

Jejim smyslem je udrzovat technicky stav vozidla na odpovidajici drovni v zajmu
bezpecnosti, hospodarnosti a Zivotnosti jeho provozu. Automobil Polski Fiat 126 P je moderni
reSen, a proto i naroky na udrzbu jsou minimalni. Tézisté spociva v kontrolnich a oCistnych
pracich bez vétsich narokd na odborné znalosti. Z hlediska vozidla je schéma udrzby (obr. 1.4)
mozZno povazovat za minimum, které musi byt vozidlu poskytnuto, aby mohlo plnit svoji funkci.
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Posloupnost udrZovacich praci a jejich frekvence zavisi na poctu ujetych kilometr( a

kalendarni uplynulé dobé, cozZ vystihuje model na obr. 1.4. Jako zdkladni ukony ¢innosti musime

udélat:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

kazdych 500 km (nebo tydné)

kazdych 2500 km

kazdych 5000 km

kazdych 10 000 km

kazdych 20 000 km

kazdych 30 000 km

kazdych 50 000 km

1) zkontrolovat stav oleje,
10) zkontrolovat stav brzdové kapaliny,
11) provérit tlak v pneumatikach

13) prohlédnout pryZové manzety tahel fizeni,
14) odistit a seridit vzdalenosti elektrod svicek
26) ovérit stav kontaktll akumulatoru,

5) promazat svislé ¢epy prednich kol,

23) provérit opotrebeni kloubU fizeni,

22) sefridit vali parkovaci brzdy,

4) zkontrolovat hladinu oleje ve sktini ndhont
27) ovérit tésnost a uchyceni vyfuku,

19) sefidit vali prerusovace a predstih zapalovani
3) naolejovat hridel rozdélovace

2) vymeénit olejovou ndpli motoru,

15) sefidit vali ventild,

18) upravit vili femene dynama,

16) vyménit vlozku cisti¢e vzduchu,

17) seftidit karburator,

20) sefidit volny chod pedalu spojky,

21) provérit oblozeni brzd,

25) zjistit stav pneumatik,

24) provérit, popripadé sefidit vili Fizeni

29) provérit, popripadé upravit geometrii kol
28) vycistit karburator,

31) sefidit vali prednich loZisek kol,

6) vyménit olejovou napln ve skfini nahond,

30) vymeénit klinovy femen pohonu dynama,

8) promazat lozZiska dynama,

32) vymeénit kartace a ocistit komutator dynama,

P e e e e e e N N e N N e e N N B B B e B e B B e e e e e e B

34) vycistit odstfedivy Cistic oleje.

Ve schématu udrzby jednotlivé symboly predstavuiji:

* kolecko: ukon udrzby,

e trojuhelnik: promazani kvalitnim tukem pro valiva lozZiska,

e Ctverec: promazani Cepl specidlnim tukem,

¢ kolecko v trojuhelniku: provéfit ¢i vyménit prevodovy olej,

¢ kolecko s hroty: promazani ¢i vyména motorového oleje.

12) provéfit, poptipadé upravit hladinu elektrolytu

33) vymeénit kartace a odistit komutator spoustéce
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a)
b)
c)

d)

Ve schématu nejsou zahrnuty:

ovéreni funkce termostatu doporucuje se provést zaroven s klinovym femenem,

vymeéna kontaktl prerusovace prichazi v Uvahu asi po 40 000 km,

kontrola brzdové soustavy funkce obou okruhi se provéfi pred kazdou jizdou, vyména
kapaliny po dvou letech,

kontrola tlumi¢d podvozku kontrolovat pribéziné pfi jizdé, vyména po 20 000 a 30 000 km.

vymeéna svicek zapalovani Po 15 000 km.

Druh motorového oleje: do motoru Ize plnit pouze kvalitni oleje pro velké tepelné a
mechanické zatizeni.

Vzhledem k predpokladanym okolnim teplotam se doporucuje:

pro teploty mensi nez -15°C:oleje SAE 10W
pro teploty 0°C aZ -15°C:oleje SAE 20W
pro teploty 0°C az +35°C:oleje SAE 30

pro teploty nad +35 °C:oleje SAE 40.

Druh prevodového oleje: musi odpovidat SAE 90 EP.

Druh brzdové kapaliny: musi odpovidat kapaliné Fiat DOT-3.

Druh tlumicové kapaliny: musi odpovidat kapaliné Fiat SAL

Druh oleje ve skfini fizeni: musi odpovidat oleji Fiat W 90/M.

Smés do omyvace skel: odpovidajici druh Fiat DPI.

Z tuzemskych vyrobkU existuji ekvivalentni oleje, mazadla a naplné. Je nutno

respektovat doporuceni jejich vyrobct a n. p. Benzina.
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Obr. 1.4 Schéma udrZzby automobilu

2. MOTOR

2.1 Obecny popis

Usporadani motoru koncepéné odpovida osvédcené italské pétistovce. Motor 126 A.00
je dvouvalcovy, vzduchem chlazeny, litinové vélce jsou stojaté a opatiené chladicimi Zebry. SkFin
motoru je odlitek z lehké slitiny, spolecny pro oba valce. Také hlava, rovnéz spolecna pro oba
valce, je vyrobena z lehké slitiny. V hlavé jsou zalisovana ventilova litinova sedla a voditka
z ocelolitiny. Pistovou skupinu tvofi pisty z lehkeé slitiny a tfi pistni krouzky, z nichZ horni dva jsou
chromovany, spodni stiraci krouzek ma obvodovou rozpinaci pruzinu a radialni drazku. Klikovy
hiidel je kompaktni odlitek se stfednim vyvazovacim segmentovym protizavazim a je uloZen ve
dvou loZiskach.

Mazani motoru je tlakové, zajistované cerpadlem. Olej je z ¢erpadla veden vrtanymi
kanaly do odstfedivého Cistice a dale k hlavnim a ojni¢nim loZiskim klikového hfidele,

k vackovému htideli, vahadliim a ventilovym voditkim. Rozvod je provedeni OHV.

Chlazeni motoru je vzduchové. Potfebny vzduch pro chlazeni Zeber obou valcl dodava
odstredivy ventilator, nasazeny na spole¢ném htideli dynama. Hridel je pohanén klinovym
femenem od hnaci femenice, uloZzené na zadnim ¢epu klikového hridele. Hrdlo ventilatoru
navazuje na plechovy rozvadéci kryt, obklopujici valce a hlavu valca, opatiené rovnéz chladicimi
Zebry. Teplota motoru se udrzuje automatickym reguldatorem, vybavenym termostatem. Ovladaci
klapka reguldtoru urcuje mnozstvi chladiciho vzduchu na vystupu z chladiciho systému.

20



Smeés paliva a vzduchu zajistuje jednoduchy spadovy karburator. Vzduch do karburatoru
je nasavan z vstupu chladiciho ventilatoru. Do sani motoru je napojeno odvétravani olejovych par
z prostoru krytu hlavy valca a. Palivo z naddrze dopravuje do karburdtoru membranové Cerpadlo,
pohdanéné vackovym hridelem a tlacnou tyckou.

Celkovy pohled na motor je na obr. 2.1. Odpovida pohledu, ktery se naskytne po
odklopeni vika motoru zprava zezadu. Je z néj patrné stojaté usporadani valcQ, které jsou kryty
spolu s hlavou motoru plechovym plastém (13). Smérem od zadi je zfetelné rozeznatelny ndhon
dynama (4) a dmychadla (6), zajistény klinovym femenem (3) od femenice, ktera je na obvodu
odstredivého Cistice (2). Karburator (9) je uloZzen po levé strané, vzduch k nému privadi saci
trouba (8) pres Cisti¢ vzduchu (7) pfimo z dmychadla (6). Rozdélovac zapalovani (19) je umistén
pfimo na skrini motoru (15) po pravé strang, v blizkosti mechanické mérky stavu oleje (18). Obé
svicky jsou zasroubovany do lUZek se zavitem na levé strané hlavy motoru, a vysokonapétové
kabely (12) jsou vedeny od rozdélovace v ochranné trubce, uchycené konzolami. Vyfukové
potrubi (20) ma dva vystupy. Ze zadniho valce sméfuje k zadi vozidla, z pfedniho dopfedu.

Vystup chladiciho vzduchu (14) je z pravé strany motoru. U¢innost chlazeni vélc@ a hlavy
motoru urcuje klapka ve vystupu chladiciho vzduchu. Nastaveni klapky v zavislosti na jeho teploté
zajistuje termostat. V horni ¢asti motoru je rozvodovy mechanismus ukryt pod vikem (11),
opatfenym nalévacim hrdlem oleje (10) s krytkou. Vypustny otvor oleje z vany motoru (16) je
v jeji spodni ¢asti, uzavieny zavitovou zatkou (17). Palivové Cerpadlo (5) je na levé strané motoru
u dynama; je pohanéné od vackového hridele, ktery je uloZeny v levé ¢asti skfiné motoru. Vétrani
skfiné motoru do sani karburatoru zajistuje trubka (21), vedouci z nalévaciho hrdla oleje a Ustici
do trouby (8). Spoustéc je ulozen vpravo pred motorem a uchycen v télese spojky. Jeho ovladani
je mechanické od fidi¢e. Uchyceni motoru v kompletu se spojkou, prfevodovkou a rozvodovkou
zajistuji dva silentbloky vpredu a jedno pruzinové uloZeni vzadu.
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Obr. 2.1 Pohled na motor Polski Fiat 126 P

1 - viko ndhonu rozvodi, 2 - odstredivy olejovy cisti¢, 3 - klinovy Femen ndhonu dynama a ventilatoru
chlazeni, 4 - dynamo, 5 - palivové cerpadlo, 6 - dmychadlo (ventildtor) chlazeni, 7 - Cisti¢ vzduchu, 8 -
saci trouba, 9 — karburdtor, 10 - hrdlo oleje s krytkou, 11 - viko rozvodd, 12 - rampa vysokonapétovych
kabeld, 13 — pldst chlazeni, 14 - trouba vystupu chladiciho vzduchu, 15 - skfiri motoru, 17 - zdvitovd
zdtka vypousténi oleje, 19 - rozdélovac zapalovdni, 20 — vyfuk, 21 - trubka odvétrdni skriné

Konstrukéni usporfadani motoru je zfejmé z obr. 2.2 a 2.3. Na obr. 2.2 je podélny fez
motorem, na ném stoji za povsSimnuti nékteré detaily. Tak predné vélce jsou samostatné, uloZzené
v otvorech v bloku. Jsou opatfeny bohatym Zebrovanim a chladici vzduch je prohanén napftic
motorem a prochdzi i mezi obéma valci.

Klikovy htidel je uloZen ve dvou kluznych nedélenych loZiskach, z nichZ pfedni je tésnéno
krouzkem pfimo a prfedni konec hfidele a na vystupu ze skfiné ndhonu rozvodového
mechanismu. Na zadnim konci hfidele jsou usazeny fetézové kolo ndhonu a odstiedivy Cisti¢
oleje, jeho téleso je na obvodu upraveno v drazku pro pohon klinového femene dynama a
ventilatoru. Z podélného fezu je dobre viditelny odvod olejovych par z nalévaciho hrdla oleje, a
v zadni ¢asti motoru konzola se dvéma rouby pro zadni pruzinové uloZzeni motoru. Na prednim
konci klikového hridele je pevné uchycen setrvacnik s obvodovym ozubenym véncem pro zabér
spoustéce. UloZeni svislych ventild (mirné sklonénych vpravo) v hlavé umoznuje samostatny
vystup spalin z predniho i zadniho valce, kdezto sani je zajiSténo jednim kanalem, ktery se
rozdéluje v hlavé pred sacimi ventily. Saci ventily jsou vnitini a maji vétsi pramér talifku. Hlava je
ke skfini motoru pfitazena osmi Srouby, a zaroven jsou tak pfitazeny do skfiné i oba valce. Nade
dnem olejové vany je na pevné trubce umistén sbérac oleje se sitem pro odsavani oleje do
zubového Cerpadla.
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Obr. 2.2 Podélny ez motorem
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PFricny fez motorem na obr. 2.3 prehledné ukazuje usporadani rozvodu, ndhon
rozdélovace a spalovaci prostor. Vackovy htidel je pohdnén od klikového hridele retézovymi koly
a prostfednictvim vacek, zdvihatek, zvedacich tyéek a vahadel jsou ovladany vsechny Ctyfi ventily.
Mezi druhou a tieti vackou je vyfrézované sSroubové kolo pro ndhon rozdélovace zapalovani.
Zvlastni vackou je zaroven posouvana tycka pro pohon palivového ¢erpadla, prochazejici skiini
motoru z pravé strany na levou. Spalovaci prostor ma klinovity tvar a Usti do néj oba ventily a
zapalovaci svicka. Pfi pozorném pohledu je viditelné vyoseni pistniho ¢epu vlevo (pti pohledu na
motor od femenice). Po levé strané motoru je Srouby uchycen chladici ventilator s Cisticem
vzduchu a troubou, vedouci vzduch do karburatoru. Také je dobre patrné palivové cerpadlo,
uloZzené pred ventilatorem, naustek privodni trubky paliva z nadrze a vedeni paliva z ¢erpadla do
karburatoru. Po pravé strané je ve zvlastnim lGzku uloZen a Sroubem uchycen rozdélovac
zapalovani a za nim termostat pro ovladani klapky vystupu chladiciho vzduchu z oplastovani
motoru.
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Obr. 2.3 Pricny Fez motorem

v

Jak z podélného tezu, tak i z pricného fezu je zietelné, Ze motor 126 A je jednoduse a
pfitom elegantné fesen, coz je dulezitou podminkou jeho dobrych vlastnosti a vykona.
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2.2 Hlavni nepohyblivé dily motoru

Jsou to: skfin motoru, valce motoru, hlava vélcU, kryt ventilového rozvodu, zadni viko
skfiné a olejova vana. | kdyz tyto dily nevykondvaji zadny otacivy ani posuvny pohyb, a jsou spolu
spojeny Srouby v jeden pevny celek, tvori dlleZitou ¢ast motoru. Nazorné jsou tyto dily uvedeny
na obr. 2.4. Skiin motoru (15) je zakladnim dilem, ke kterému jsou uchyceny ostatni ¢asti. Na
zadni prirubu je pfitazeno zadni viko ndhonu rozvodu (19) pomoci oboustranné zavitovych
Sroubl. Mezi vikem a skFini je vloZzeno papirové tésnéni (1), které zamezuje vytékani
odstfikovaného oleje z motoru. Na horni obrobené plose skfiné motoru jsou vytoéeny otvory pro
uloZeni valcl (14), které jsou pritazeny ke skfini osmi oboustranné zavitovymi Srouby (4). Matice
(9) téchto sroubl s podlozkou (8) a krytkou (10) pritahuji zaroven hlavu valcl (5) také ke skfini, a
tim jsou valce sevieny mezi skfin a hlavu. Mezi valci a skini jsou vloZzena dvé papirova tésnéni
(3). Srouby (4) jsou do skFiné pevné zasroubovény a pfi povolovani matic (9) se nesmé&ji uvolnit.
Na horni ploSe hlavy valct (5) je dvéma Srouby (12), prochdazejicimi otvory po strandch nalévaciho
hrdla oleje (20), pfitazeno viko ventilového rozvodu (7). Pod vikem je opét tésnéni (6) pro
zamezeni vytékani beztlakového oleje. Mezi hlavou valc( a valci je tésnéni (13) spalovaciho
prostoru.

Pfedni pfiruba skfiné slouzi k pfitazeni skfiné prevodd sedmi Srouby, zasroubovanymi do
skfiné. Dva z nich jsou pro presné usazeni skfiné opatfeny stredicimi pouzdry (18). Technologické
otvory na zedni pfirubé jsou tésnény zalisovanymi zaslepkami (16) a (17).

Olejova vana je ke skfini pfitaZzena zespodu po obvodu patnacti Srouby M 16. Mezi
vanou a skfini je uloZeno tésnéni. Vzajemné sestaveni zakladnich nepohyblivych dili motoru je
pro jeho Cinnost velmi dlleZité. Nespravna vzajemnd poloha vyvolava Spatnou funkci ostatnich
Casti, véetné pohyblivych, zplsobuje vytékani tlakového i netlakového oleje z motoru, unik spalin
a falesné sani motoru. Dosedaci plochy musi byt rovné, hladké a neposkozené. Vsechny Srouby
musi byt originalni nebo naprosto ekvivalentni a spravné dotazené. Mezi vSsemi dily pak musi byt
bezvadné a odpovidajici tésnéni. Jsou-li dodrzeny tyto hlavni zasady, je motor kompaktnim
celkem, ze kterého neunikaji nikde olej ani plyny.

2.2.1 Skfih motoru

SkFinh motoru je slozitym tenkosténnym odlitkem z lehké slitiny, opatfenym radou
otvor(, vrtani a ploch k uchyceni nebo vloZeni ostatnich dild motoru. Hlavni loZiska klikového
hiidele jsou provedena jako ptiruby, pfitazené sSrouby k predni a zadni sténé skiiné. V pfirubach
jsou zalisovany nedélené panve kluznych loZisek ze tfi vrstev specialnich loZiskovych kovl. Proti
pootoceni jsou priruby jistény kolikem.

Ptredni pfiruba (u setrvacniku) je v fezu na obr. 2.5. Do ptiruby (4) je zalisovana panev (2)
o nominalnim rozméru 54,035 + 54,050 mm. Pfiruba ma radidlni olejovy kanalek pro vstup oleje
z dutiny klikového htidele a na protéjsi strané zalisovany kolik (3) proti pootoceni panve.
Vzhledem k tomu, Ze predni konec hridele musi byt utésnén pro zamezeni vytékani oleje primo
v prirubé, je do ni zalisovan krouzek (1). Panev je opatiena vnitfni obvodovou drazkou pro
zlepSeni mazani. Nejen ucelovym tvarovanim a krouzkem, ale také touto drazkou se predni
pfiruba lisi od pfiruby zadni. Pfiruby nejsou zdménné.
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Zadni ptiruba (u femenice) je v fezu na obr. 2.6. Do pfiruby (1) jsou zalisovany panev (3)
a kolik (2). Vrtani pro uloZeni hfidele je stejného priiméru 54,035 + 54,050 mm. Panev (3) je
opatiena pfirubou s hladkou Celni stranou pro osové vymezeni klikového htidele. Osova vile
hiidele, ktera vznika tolerancemi jednotlivych ¢asti, neni regulovana.

Obé priruby s lozZisky jsou ke skiini pevné pfitazeny Sesti Srouby. U pfedni pfiruby jsou to
Srouby se Sestihrannou hlavou a s pruzinovou podlozkou, u zadni jsou dva Srouby s kuzelovou
hlavou a kfiZovou drazkou pro roubovak.

2.2.2 Kontrola a opravy skfiné

Konstrukéné i technologicky je skFin tvarove i funkéné narocnym vyrobkem. Protoze je
do ni uloZena fada pevnych a pohyblivych dilG a podminuje tak jejich spravné funkce, musi byt ve
vyrobé zhotovena presné podle dokumentace. Pfi vSech stfednich a vétsich opravach je nezbytné
pouzivat pouze plvodnich nahradnich dilli, které se ve skfini usazuji do stanovenych mist. Jejich
zalisovani, zaSroubovani a pohyblivé uloZeni je uréeno vilemi a pfesahy, rozhodujicimi o spravné
¢innosti a také o spolehlivosti, véetné Zivotnosti. Kontrola rozmérd opotfebenych dild pfi
rozhodovani o vymeéné, promérovani ukladacich mist ve skfini a nakonec i kontrola novych
nahradnich dild by mély vychazet z predepsanych rozméru.

Pro spravnou cinnost klikového mechanismu a tichost chodu je podstatné ulozeni
klikového htidele ve dvou lozZiskach. Hlavni rozméry detail(l uloZeni jsou uvedeny v tabulce 1.
Vyplyva z ni, Ze maximalni dovolend vile v hlavnich loZiskach je 0,080 mm. P¥i vétsi vali musi byt
Cepy hridele prebrouseny na potrebny opravarensky primeér. S tim je spojena nutnost vymeény
loZiskovych panvi, které jsou do ptirub loZisek zalisovany. Panve se pouze vyménuji a nesméji se
dodatecné upravovat (prestruzovat, zaskrabavat). Rozméry vnitiniho priméru obou panvi uvadi
tab. 2.
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Tab. 1 Rozméry uloZeni klikového hridele ve skrini

Rozmér soucasti

Hodnota v mm

Nominalni primér hlavniho ¢epu klikového htidele

Prdmér vrtani hlavnich panvi klikového htidele (po vtlaéeni do pfiruby)

Opravarenské priiméry (zmenseni) panvi klikového hfidele (po vtlacéeni do pfiruby)

53,970 +- 53,990
54,035 + 54,050

0,2;0,4;0,6; 0,8:1,0;

Vile hlavniho ¢epu klikového htidele 0,045 + 0,080
Tab. 2 Rozmeéry vnitiniho priiméru panvi klikového hridele v prirubdch
. . ,. , | Opravarensky (mensi) rozmér
Rozmér (mm) Nominalni 0.2 04 06 08 10
54,035 53835 53,835 53,435 53,235 53,035
Vnitfni pramér panve
az 54,050 | az 53,850 | az 53,650 | a7 53,450 | az 53,250 [ | aZ 53,050

1 -teésnéni, 2 - kolik konzoly dynama, 3 - tésnéni, 4 - Sroub, 5 - hlava vdlcd, 6 — tésnéni vika rozvodd, 7 -
viko rozvodu, 8 - podloZka, 9 - matice, 10 - krytka, 11 - matice. 12 - podloZka, 13 - tésnéni pod hlavu,

Obr. 2.4 Nepohyblivé ¢asti motoru

14 - vdlec, 15 — skfifi motoru, 16, 17 — zdslepky, 18 - pouzdro, 19 - viko ndhonu rozvodd, 20 - hrdlo

oleje
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Obr. 2.5 Priruba predniho loZiska klikového hridele

1 - tésnici krouZek, 2 - pdnev, 3 - kolik, 4 - téleso priruby

Obr. 2.6 Priruba zadniho loZiska klikového hridele

1 - téleso priruby, 2 — kolik, 3 — pdnev

Po demontazi motoru z vozidla je nezbytné:

e provérit, zda nevytéka olej z motoru kolem tésnicich krouzkd (prednim vytéka olej na
zadni stranu setrvacniku, zadnim na femenici),

* po demontazi setrvacniku proveérit, zda nevytéka olej kolem vicek (16) a (17) (obr.
2.4).

V pfipadé netésnosti se krouzky i vicka vyméni za nové. Krouzky se doporucuje vymeénit
vzdy pfi rozebrani motoru, pokud v ném byly vice ne 3 roky nebo 50 000 km.

Skrin jesté pred mytim (naftou, roztokem sody nebo horkou vodou) prohlédneme, zda
nema pripadné dalsi netésnosti, kterymi vytéka olej z motoru. V povrchovych necistotach vytvari
vytékajici olej zfetelné stopy. Po umyti u skfiné kontrolujeme:

¢ zda nema trhliny a jiné poskozeni (odfena nebo otlacena mista od jinych dili motoru,
karosérie nebo podvozku),

¢ zda nejsou poskozeny zavity v otvorech,

* jsou-li pevné zasroubované svorniky do skfiné, predevsim pro pfitazeni hlavy valc(,
predniho vika a skfiné prevodu,

e otvory M 6 pro Srouby, ptitahujici olejovou vanu ke skfini.

PoSkozené Srouby a svorniky musime vymeénit za nové.
Velmi dlleZitd je spravna kontrola hlavnich loZisek klikového htidele, spocivajici:
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* ve zjiSténi stavu povrchu panvi, ktery nesmi byt poskraban, podfen, nesmi vykazovat
zadrené trisky, Ulomky materialu apod.,
e v proméreni vile mezi hlavnimi ¢epy klikového htidele a panvemi.

Méreni se provadi dutinovym mikrometrem v zalisované panvi v pfirubé.

Pozornost je nutno vénovat i uloZzeni vackového htidele ve skfini. Pfedevsim
prohlédneme povrch loZisek a promérime rozméry vrtani i prifezy Cepu, které jsou rozdilnych
velikosti. Rozméry ulozZeni jsou na obr. 2.7.

UlozZeni zdvihatek rozvodu ve vrtani skiiné je zifejmé z obr. 2.8. Otvory i zdvihatka rovnéz
promérujeme mikrometrem a vili, kterda musi byt v mezich 0,007 + 0,043 mm, vypocitame.
Pokud je vale vétsi, zdvihatko vymeénime za vétsi potfebného opravdarenského priméru a otvor
ve skfini prestruzime. Jako nahradni dily se dodavaji v téchto rozmérech:

e nominalni
e opravarensky rozmér vétsi o 0,05 mm
e opravarensky rozmér vétsi o 010 mm

K vymeéneé tésniciho krouzku pfistupujeme, vyzaduje-li to rozsah vytékani oleje pfi
provozu vozidla. Pfedni tésnici krouzek (u setrvacniku) vyménujeme vidy, je-li motor vyjmut
z vozu a rozebran.
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Obr. 2.7 Hlavni rozméry uloZeni vackového hridele ve skrini
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Obr. 2.8 Rozméry uloZeni zdvihdtek ve skfini

Postup je tento:

)

odsroubovat Sest SroubU priruby, ve které je vlisovan tésnici krouzek (pfitom se musi zajistit

klikovy htidel proti vysunuti z motoru),

vyjmout ze skfiné motoru pfiruby s krouzkem, krouzek vylisovat a zalisovat novy,

pod pfirubu usadit nové papirové tésnéni, mirné je potfit olejem, usadit Srouby a dotahnout

je.

Zadni tésnici krouzek (u femenice), zalisovany v krytu nahonu rozvodu, lze vymeénit bez

demontaze motoru z vozidla. Pokud motor rozebirame napft. z jinych davodd, je uziteéné
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tésnici krouzek vymeénit za novy. Pti vyméné krouzku bez demontdze motoru je nezbytny
tento postup:

e zajistit vozidlo kliny pod pfednimi koly,
odmontovat viko motoru,

e za oko na zadni ¢asti hlavy upevnit motor ke karosérii tak, aby po uvolnéni z pfricky motoru
neklesl,
vySroubovat Ctyfi Srouby, uchycujici zadni pri¢ku ke karosérii,

® rozpojit elektricky zastrcko-zasuvkovy spoj (k SPZ) po levé strané motoru,
z horni strany vika nahonu rozvodu odsroubovat svornik pruzného zavéseni motoru, vyjmout
pruzinu, misky a pricku karosérie,

e odmontovat viko odstredivého filtru v femenici i s tésnénim,
uvolnit pojistku, stfedici Sroub, pfitahujici fetézové kolo a odstfedivy filtr ke klikovému hrideli,
vyjmout odstfikovaci misku oleje,

e uvolnit femenici z dynama a sejmout klinovy femen,

e vytahnout téleso femenice z vika, vySroubovat Srouby krytu ndhonu rozvodu a sejmout jej ze
skfine,

e vylisovat opotiebeny tésnici krouzek z vika a nalisovat misto néj novy, vyménit za nové i
papirové tésnéni pod vikem. V opacném postupu pak motor smontovat.

v v

ProtoZe olejova vana je nejnizsi ¢asti motoru a je vyrobena z tenkého ocelového plechu,
muZe se pfi neopatrné jizdé na nerovné vozovce poskodit. Pro zlepseni chlazeni je vana opatfena
vnéjsim plastém, mezi nimz a jejimi sténami proudi chladici vzduch. Mechanicky m{ze dojit
k deformaci tohoto plasté, k ucpdni vétracich otvorli nebo i k prorazeni samotné vany a vytékani
oleje. Oprava, popfipadé vymeéna olejové vany motoru neni naroc¢na. Je vSak nezbytny tento
postup:

vanu motoru po vypusténi oleje odmontovat,

znacnéji poskozenou vanu vymeénit za novou,

Ve

[ J

e znecisténé otvory vycistit, zdeformované kanaly vyrovnat,

[ J

e tésnéni pod vanou pfi kazdé montazi vkladat nova, jinak neni tésnici Ucinek zarucen. Pred
ulozenim tésnéni kovové povrchy mirné potrit motorovym olejem,

e Srouby pfitahujici vanu ke skfini se dotahuji s citem, momentem 8 Nm.

PFi mensim dotazeni neni tésnéni dostatecné sevieno, pri vétsim se deformuje plocha
vany a olej rovnéz vytéka. Navic hrozi utrzeni zavitl v otvorech skfing, ktera je z lehké slitiny.

2.2.3 Valce

Jak jiz bylo uvedeno v rdmcovém popisu motoru, ma motor dva samostatné litinové
valce opatfené chladicimi Zebry, zasazené do vrtani ve skfini motoru a pritazené soucasné
s hlavou celkem osmi zavrtnymi Srouby. Obr. 2.9 ukazuje nejen samostatny valec, ale je zde
patrné katalogové Cislo valce, vyrazené na boku horni pfiruby. Na horni plose je navic vyrazeno
pismeno A, B nebo C (na obrazku viz Sipku), oznacujici toleran¢ni tfidu vrtani valce tak, aby
vybérem bylo Ize dosahnout vali pistu ve valci v mezich 0,08 + 0,10 mm.
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Obr. 2.9 Vdlec motoru (Sipka ukazuje vyraZzené pismeno, oznacujici tolerancni tridu)

v v

Zebrovani a rozméry, které se méFi, ukazuje obr. 2.10. Hloubka Zeber odpovida hodnoté
tepelného zatizeni vdlce, avsak jejich obvod neni kruhovity. Aby se docililo co nejmensi
vzdalenosti os valcU, jsou Zebra na vnitini strané (tj. smérem k vedlejSimu valci) rovné sefiznuta.
V Zebrovani jsou navic otvory a vybrani pro stahovaci Srouby. Ve spodni ¢asti valce, ktera se
zasouva do skriné, jsou vyrezy pro prlichod protizavazi klikového hridele.

Technicky stav valce, ktery podstatné ovliviiuje vykon motoru, spotfebu paliva a oleje,
hlu¢nost motoru, snadnost spousténi a dalsi vlastnosti, musime mimo obecné zdsady kontrolovat
takto:

® po vyjmuti valcl, umyti a ocisténi zvenku a zevnitr je peclivé prohlédnout, abychom odhalili
pripadné trhliny, odlomeniny, vydfena mista atd.,

e vrtani valce méfit ve tfech hladinach podle obr. 2.10, a v kazdé hladiné ve dvou primérech na
sebe kolmych (v podélné a pricné ose motoru). Méfi se dutinovym mikrometrem s rozliSovaci
schopnosti 0,01 mm,

e pokud je vile mezi novym pistem (nomindlnim ¢i opravarenskym) v nékteré hladiné ci
praméru vétsi nez 0,15 mm, je nezbytné valec prebrousit na prvni vétsi primér a pist nahradit
novym daného rozméru (krok nadrozméru je 0,1 mm, toleran¢ni tfida kazdého z nich je 0,01
mm).
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Obr. 2.10 Prurezy méreni vrtdni vdlce

Opravu valcu, tj. zvétseni vrtani na prislusnou (obvykle na prvni nejvyssi) hodnotu, mize
provadeét pouze odborny zavod. Pfi rozhodovani o opravé se postupuje takto:

e pokud neni zadny méreny primér (tzn. ani jeden ze Sesti mérenych) vétsi nez 0,15 mm nad
stanoveny, otvor valce lze pouze honovat,

e jestlize je néktery primér vétsi o vice nez 0,15 mm, otvor se nejdfive prevrta a potom honuje;
opravarenské nadrozméry jsou 0,1; 0,2; 0,4 a 0,6 mm. Nominalni rozmér a prvni nadrozmér
ukazuje tabulka 3.

Tab. 3 NomindlIni a opravdrenské rozméry vdlce

Vnitfni primér valce v mm
Tolerancni tfida valce Nominalni rozmér Nadrozmér 0,1
A 73,500 + 73,510 73,600 + 73,610
B 73,510 + 73,520 73,610 + 73,620
C 73,520 + 73,530 73,620 + 73,630

Zasadou je, Ze bez ohledu na stav méné opotiebeného valce musi byt oba vélce
prebrouseny na stejny opravarensky nadrozmér. O nutnosti zvétsit vrtani nerozhoduje pouze
opotiebeni, ale také vzhled dutiny valce, kterd musi byt hladk3, leskld, bez rysek, vrypl apod.
Neni-li mozné valce opravit, lze je vyménit za nové, stejné tolerancni tfidy, nebo vyménit pisty
(téZe tolerancni tridy jako valce). Vymeénuiji-li se valce a pisty za nové (nominalni ¢i nadrozmérné),
odpada obrabéni a oprava spociva ve vyméné dild.

Dojde-li vlivem nedostate¢ného mnozstvi oleje, jeho Spatné kvality, poruchy mazani,
nedostatecného chlazeni, pfetizeni motoru nebo i pouzitim neodpovidajicich pistl do valcu
k zadfeni motoru, nemuseji se vidy vyménovat (opravovat) valce. V takovém pripadé zlistanou
na sténach vrtani valce zbytky pistového materialu, ktery lze odstranit jemné Skrabakem a povrch
zacistit velmi jemnym brusnym papirem, namocenym v oleji. Dojde-li k podieni valce, které
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odstranit nelze, musi byt valec honovan nebo i prebrousen na nasledujici vyssi opravarensky
rozmér.

2.3 Pohyblivé casti motoru

2.3.1 Pisty, pistni krouzky a cepy

Pisty jsou tenkosténné odlitky ze specialni lehké slitiny. Dno je ploché a plast ma t¥i
drazky pro pistni krouzky:

e prvni shora je tésnici krouzek obdélnikového prurezu,
e druhy shora je tésnici a stiraci s drazkou orientovanou smérem dold,
e treti shora je stiraci, specidlni s pruZinou.

Smérodatny prlimér pistu se méfri ve vzdalenosti 57,25 mm od jeho dna (podle obr.
2.11), kolmo na osu pistniho ¢epu.

Pisty nominalniho rozméru jsou rozdéleny do tfi tolerancnich tfid A, B a C. Jedno z
téchto pismen je na kazdém pistu vyrazeno zespodu na nalitku nebo na dné.

Pisty polské vyroby maji na dné vyrazenou nominalni hodnotu praméru.

Vsechny pistni krouzky jsou litinové, prvni shora (tésnici) je na tfecim povrchu tvrdé
chromovan. Vsechny dilezité rozméry pistu, krouzku a jejich postaveni vzhledem k valci jsou na
obr. 2.11.

Pistni krouzky jsou vyménné dily motoru a ve shodé s pisty a valci jsou nominalniho
rozméru a opravarenskych nadrozméru: +0,2, +0,4 a 0,6 mm.

Pistni Cep je ocelovy, lestény a s vysokou povrchovou tvrdosti. Jeho rozméry a priimér
otvor(l v pistu jsou na obr. 2.12. Proti stranovému vysunuti z otvoru v pistu, ¢ep zajistuji dva
pojistné krouzky z ocelového dratu. Pistni ¢ep je vyosen o dva milimetry v(ci ose pistu, aby se
sniZila hlu¢nost a zmensilo opotrebeni pistové skupiny (vyoseni a jeho postaveni jsou patrné

7

i z pricného fezu motorem).

Obr. 2.11 Hlavni rozméry vdlce, pistu a pistnich krouZkt

Pistni Cep se vyrabi obdobné jako pist o nominalnim rozméru a v jednom
opravarenském nadrozméru +0,2 mm.
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Pist z motoru se odmontuje jako obvykle zaroven s ojnici. Pfitom se stlacuje smérem
dolt (ke klikovému htideli), a po uvolnéni ojnice a vyjmuti klikového htidele se vytlaci z valce.
Potom nasleduji tyto ukony:

® ojnice se uchyti do svéraku s mékkym oblozenim cCelisti tak, aby se pist nemohl vyvracet do
stran kolem cepu,
e opatrné (nejlépe pomoci specialnich klesti) se vyjmou pistni krouzky od prvniho ke tretimu,
® vyjmou se oba pojistné krouzky pistniho ¢epu a cep se vytlaci (palcem nebo stahovdkem)
Z otvoru,
® pist se sejme z ojnice.

ey = 19,995 | 4 _[II .
etz 22.000

19,93C
19,995

Obr. 2.12 Tolerance pistniho ¢epu a otvoru v pistu

Osetfeni a oprava pistu spocivaji nejdrive v peclivém oskrabani karbonu a v ocisténi
celého povrchu, pak nasleduje dlikladna prohlidka, zda nema pist trhliny, odlomeniny (zejména
v Casti drazek pistnich krouzku), poskozeni nebo opaleni dna, poskrabani ¢i odreni plasté, a
konecné kontrola stavu otvoru pistniho ¢epu. Pokud pist splfiuje poZadavky vizualni prohlidky,
proméfi se jeho priimér, drazky pistnich krouzkd a otvory pro ¢ep. Pokud kterykoliv rozmér
prekroci nékterou dovolenou mez, rozhodujeme o opravé nebo o vyméné za novy. Opravit lze
jen otvor ¢epu prestru Zenim o hodnotu +0,2 mm. Nadmérné zmenseni priiméru pistu nebo
zvétseni drazek pistnich krouzkd (vici rozmérdm na obr. 2.11) opravit nelze a pist se musi
vymenit za novy.

Neni-li vymeéna pistd nutn3, je nezbytné proméfrit vali krouzk( v drazkach, ktera ma ve
shodé s obr. 2.11 byt:

® pro prvni krouzek 0,045 az 0,077 mm,
e pro druhy krouzek 0,040 aZz 0,072 mm,
e pro treti krouzek 0,030 aZ 0,062 mm.

Pokud je vile vétsi nez stanovena, zvétsuji se spotfeba oleje, koufivost a hlu¢nost
motoru. Mala vile zpUsobuje rovnéz zvyseni spotreby oleje a propousténi spalin do skriné.

Opotrebeni se tyka nejen drazek pistu, ale i samotnych krouzkt. Pokud je vile vétsii po
nasazeni novych krouzk(i, vyméni se pist za novy. Mala vile svéd¢i o znecisténi drazek karbonem
nebo o nespravném druhu montovanych pistnich krouzka.

Vile v zamcich pistnich krouzkl je pfedepsand v téchto mezich:
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e prvni krouzek 0,25 az 0,40 mm,
e druhy a tfeti krouzek 0,20 az 0,35 mm

Je-li vile vétsi, vzroste pronikani spalin do skfiné, poklesne vykon motoru, dochazi k jeho
prehfivani atd. Pfi mensi vili snadno dojde ke zlomeni krouzkd a poSkozeni vrtani valce. Vile se
méfi listovou mérkou tak, Ze krouzek se zasune do prislusného valce, a to do mista jeho
nejvyssiho zdvihu (které je zarovern mistem nejvétsiho opotiebeni — 7 mm od horniho okraje),
srovna se zespodu zasunutym pistem do roviny kolmé k ose vélce a proméruje se. Prekroci-li vile
horni mez, krouzek se nahradi novym, v pripadé malé vile se konce krouzku zabrousi (nejlépe na
specidlnim ptipravku).

Pistni ¢ep je do otvorl v pistu uloZen s v(ili 0 az 0,010 mm (podle obr. 2.12). Pfi jejim
dodrzeni Ize ¢ep zasunout do otvoru pouze palcem. Zda neni vile pfilis velka, provéfime tak, Ze
Cep zasuneme pouze do jednoho otvoru a pfi jeho svislé poloze se nesmi vlastni hmotnosti
z pistu vysunout. Definitivné kontrolujeme pouze mérenim jak rozmérd ¢epu v misté jeho dotyku
s pistem, tak i otvoru v pistu. Méti se vzdy kiizem, ¢imz se odhali i pfipadna ovalita.

Poskozeny pistni ¢ep (vykazuje-li praskliny, odérky, opotfebeni apod.) vyménime za
novy. Otvory v pistu Ize opravit pfebrousenim na opravarensky rozmér +0,2 mm tak, aby vile
pistniho Cepu byla opét v mezich 0 az 0,010 mm. Tato oprava se potom vztahuje i na oko ojnice,
jak bude uvedeno dale.

Smontovani Uplného pistu je snadné, a pti peclivé praci je moznost poskozeni této
skupiny minimalni. DodrZujeme pfitom tento postup:

e ojnici uchytime do svérdku (s ochrannymi celistmi) a nasadime pist na oko podle obr. 2.13
(pozor na vyoseni pistu),

e zasuneme Cep do pistu z jedné strany, usadime do vrtani ojnice a protlac¢ime k druhému
otvoru v pistu, opét jej s citem navedeme do otvoru a Uplné zasuneme,

® 7z obou stran Cepu vloZime pojistné krouzky,
do drdzek usadime pistni krouzky (pozor na spravnou polohu druhého a tretiho krouzku podle
obr. 2.11; je-li na krouZcich napis TOP, musi byt smérem ke dnu pistu), a zdmky rozloZime
0 120° vidi sobé,

® naolejujeme stény valcu i pistd s krouzky, krouzky stlacime kruhovou paskou a pisty opatrné
vsuneme do valc(.

Tim je celek pistl a valcl pripraven k montazi do skfiné motoru.
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Obr. 2.13 Orientace vyoseni pistu vici vackovému hrideli

1 — vackovy hridel, 2 — ojnice uplnd

2.3.2 Ojnice

Ojnice jsou béZzného provedeni, vykované z oceli a s délenou hlavou. Viko hlavy je
k ojnici pfitazeno dvéma specialnimi Srouby M 8 x 1 bez podlozek. VSechny dily ojnice jsou patrny
z obr. 2.14. Panve lozZiska jsou délené, vyrobené z tenké oceli a potazené tenkou vrstvou
loZiskového kovu. Mazani valce prerusovanym proudem oleje zajistuje otvor (4) v hlavé ojnice.
Proti vysunuti jsou panve jistény vyhrnutymi jazycky, zapadajicimi do vyfezu v hlavé. Do oka
ojnice je zalisovano pouzdro (5), které musi byt opatfeno vystupkem shodnym s drazkou v oku
ojnice pro mazani pistniho ¢epu. Hlavni rozméry otvorl ojnice jsou na obr. 2.15 a v tabulce 4.

Oprava ojnice a jejich lozZisek spociva ve vyméné pouzdra v oku, panvi a hlavé, v kontrole
a Upravé nesouososti a v rovnani (Uhlovani) ojnice.

Po demontazZi ojnice z motoru a ocisténi nesméji byt nikde trhliny, odlomeniny materialu
apod.
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Tab. 4

Rozmér Hodnota v mm
Priimér otvoru v hlavé ojnice (bez panvi) 47,130 + 47,142
Nominalni tloustka panve 1,534 + 1,543
Opravarenské rozméry (podrozmeéry) panvi 0,127; 0,254; 0,508; 0,762; 1,016
Pramér otvoru pro pouzdro v oku 21,939 + 21,972
Nominalni otvor pro pistni ¢ep (po zalisovani 20,000 20,006
pouzdra do oka)
Opravarenské rozméry otvoru pro pistni ¢ep 0,2;0,5
\Vlle pistniho ¢epu v oku ojnice 0,005 + 0,016
\Vile mezi panvi a cepem klikového htidele 0,023 + 0,061
IMaximalni nesouosost otvort v oku a hlavé na +0,15
vzdalenosti 125 mm

Obr. 2.14 Dily ojnice v rozebraném stavu

1 — pdnve ojnice, 2 — ozub pdnve. 3 — vyrez, 4 — mazaci otvor, 5 - pouzdro, 8 — téleso ojnice, 7 —
viko ojnice, 8 — stahovaci sroub. 9 —matice
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Obr. 2.15 Tolerance otvort v oku a hlavé ojnice

Pouzdro oka se proméruje s cilem zjistit opotfebeni, ovalitu a valcovitost otvoru pro cep.
Neni-li k dispozici méfidlo, Ize vuli zjistit zasunutim nového ¢epu. Je-li vlle velka, musime
pouzdro prestruzit nebo vymeénit. Pfitom se rozhodujeme zaroven s ohledem na otvory pistniho
Cepu v pistech. Po prestruzeni musi byt vile pistniho ¢epu v oku ojnice 0,005 az 0,016 mm. P¥i
pouziti nadrozmérnych opravarenskych ¢epl museji rozméry oka ojnice odpovidat hodnotam
v tabulce 5.

Vymeénuje-li se pouzdro oka ojnice za nové, staré se vylisuje pomoci trnu a lisu, a nové
pouzdro se opatrné nalisuje. Potom se vyfrézuje mazaci drazka frézou o priméru 55 mm a
tloustce 3 mm. Osa otaceni frézy je od osy oka vzdalena 35 mm.

Vymeéna panvi ojnicniho loZiska (v hlavé ojnice) prichazi v ivahu tehdy, je-li vile vétsi
nez 0,061 mm nebo jsou li panve poskozeny. Je-li nutno prebrousit ojni¢ni ¢ep klikového htidele,
pouZiji se panve vyrabéné s rozméry: -0,254; -0,508: -0.762 a — 1,016 mm. Zasadou je
prebrusovat na nejblizsi mensi prGmér. Méni-li se pouze panve, proméfuje se vlle, ktera ma byt
0,023 -4- 0,061 mm. Pted stazenim vika na ojni¢ni ¢ep se povrchy natfou tenkou vrstvou oleje.
Vymeénuji-li se pouze panve ojnic, neni nutno vyjimat motor z vozidla. Po nadzvednuti vozu a
sejmuti vany motoru se uvolni vika ojnic a vhodnym natacenim klikového htidele Ize vyménit obé
panve za nové.

Tab. 5 Rozméry pouzdra oka ojnice

Pramér pouzdra (mm) Nominalni Rozmér (mm)

-0,2 -0,5
Vnitini (po zalisovani) 20,000 + 20,006 19,800 + 19,850 19,500 + 19,550
Vnéjsi 22,000 + 22,030 22,030 + 22,060 22,030 + 22,060

PFi vSech pracich nesmime zapomenout na orientaci vyoseni pistniho ¢epu (viz obr.
2.13).
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Nesouosost otvorl ojnice, vznikla jejim ohybem nebo zkroucenim, se odstrani rovnéz
ohnutim nebo zkroucenim na opacénou stranu. Ojnici pfitom uchytime do svéraku a k ndpravé
pouzijeme dlouhé paky. Montuje-li se do motoru nova ojnice, oznaci se Cislem vélce (podle staré
ojnice). Cislo jedna je u ndhonu rozvodu, dvé pak u setrvaéniku.

2.3.3 Klikovy htidel a setrvacnik

Oba dily tvori montazni celek spojeny Srouby. Hridel je odlitek ze sferoidalni litiny, ma
dva hlavni a dva ojni¢ni ¢epy a protizavazi v jedné roving, jak je zfejmé z obr. 2.16. Hridel je duty,
plnény olejem a prostfednictvim otvor( ve vSech ¢epech jsou mazana hlavni i ojniéni loZiska.
Vnitfni dutinu hfidele uzaviraji dvé zaslepky, z nichZ prvni (12) je uprostfed a druha (6) uzavira
dutinu Celné ze strany setrvacniku. Setrvacnik (8) je Sesti Srouby (10) s podlozkou (9) pfitazen na
Celni ¢ast klikového hridele. Jeho vy stfedéni zajistuje duté pouzdro (7), které je zaroven tfecim
spékanym loZiskem ¢epu spojky. Na vnéjsim obvodu setrvacniku je natazen vénec s ozubenim. Na
zadnim konci hfidele je osazeni pro fetézové kolo rozvodu a Femenici, a dovnitf je zaSroubovan
specialni Sroub pro ptitazeni téchto dila ke hrideli.

Osové usazeni klikového hridele zajistuji na zadnim hlavnim loZisku pfiruba loZiska a
opérny krouzek. Provozem se Cepy hridele opotiebovavaji. Zmensuji se priméry, cepy se
ovalizuji, popfripadé vznikaji ryhy apod. Dovolené tolerance priméri jsou uvedeny na obr. 2.17.
Po demontazi z motoru hfidel nejdfive prohlédneme. Nesmi vykazovat trhliny a jina vazna
poskozeni, poskozené zavity, zaslepky a omackané plochy. Hlubsi ryhy a ovalita vétsi nez
0,005 mm vyZaduji prebrouseni. Mensi ryhy Ize zadistit velmi jemnym smirkem. Praméry vSech
Cepl mérime v roviné ¢epl a v kolmém sméru na tuto rovinu, a to ve dvou primérech (asi 8 mm
od kraje ¢epu). Je-li opotiebeni mimo dovolené tolerance, museji se ¢epy prebrousit na nejblizsi
z opravarenskych priiméru: -0,2; -0,4; -0,6; -0,8 a -1,0 mm. Vle hlavnich ¢epl v loziskach musi
byt v rozmezi 0,045 az 0,080 mm, ojni¢nich 0,023 az 0,061 mm. Opravarenské rozméry ojnicnich
¢epl jsou: -0,127; -0,254; -0,508; -0,762 a -1,016 mm. Jsou-li tyto rozméry vycCerpany, hridel se
musi nahradit novym. Oba hlavni i oba ojni¢ni musi byt prebrusovany na stejny opravarensky
rozmér. Jejich poradi (tj. prvni, druhy atd.) soucasné na hlavnich a ojni¢nich ¢epech se dodrzovat
nemusi. VyZaduje se viak co nejvétsi souosost Cepu (osy viech musi leZzet v jedné roviné) a
dodrzeni Sitky loZisek. Po prebrouseni se ¢epy lesti. Poloméry piechod(l jsou u hlavnich
i ojni¢nich ¢epli r = 1,8 aZ 2 mm. Po vylesténi se cely htidel co nejpeclivéji omyje, vyfoukd
vzduchem (i dutina htidele), zaCisti se ostré hrany mazacich otvor( a usadi se nové ucpavky
(zatemuji se na trech mistech).

U setrvacniku kontrolujeme, zda nema trhliny. Pfi pfilis vymackanych zubech ozubeného
vénce vénec vymeénime za novy. Opotrebeny vénec se stahne pomoci lisu, novy se rovhomérné
ohfeje na 80 °C a ve vodorovné poloze setrvacniku se natahne opét lisem na jeho obvod. Pred
namontovanim na hridel se zaroven usadi (popfipadé vymeni) loZisko ¢epu spojky a setrvacnik se
pritdhne dotahovacim momentem 80 Nm. Setrvacnik i loZisko Ize sejmout i namontovat bez
vyjimani klikového hridele motoru.
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Obr. 2.16 Sestava klikového hridele a setrvacniku

1 - protizdvaZi, 2 - mazaci otvor, 3 - ¢ep zadniho loZiska, 4 - Cepy ojnicnich loZisek, 5 - ¢ep predniho
loZiska, 6 - zdslepka, 7 - vystredovaci pouzdro, 8 - setrvacnik, 9 - podloZka, 10 - Sroub, 11 - usazovaci
kolik spojky

§3.97¢0
53,990

§1,97%
§3.990

Obr. 2.17 Tolerance cepu klikového hridele
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2.3.4 Rozvod motoru

Rozvod motoru je typu OHV, béZného provedeni s pohonem vackového hridele fetézem
od klikového htidele. Ndhon rozvodu je na obr. 2.18. Sklada se z fetézovych litinovych kol (1) a (6)
s poctem zubU 13 a 38. Malé kolo je nasazeno na zadnim konci klikového hridele a tocivy
moment pirendsi pero (5). Velké kolo pfichycuji na pfirubu hiidele ¢tyfi Srouby. Retéz ma rozted
¢lankd 9,525 mm (3/8") a kazdy clanek je opatfen tlumicim zavazickem.

Obr. 2.18 Retézovy ndhon vackového hridele

1 — litinové kolo hnané, 2 — omezovac, 3 - Sroub, 4 — fetéz, 5 - pero. 6 — hnaci litinové kolo

Detailni rozkresleni rozvodu je na obr. 2.19. Saci ventily (3) o priiméru 32 mm i vyfukové
(4) o priméru 28 mm jsou uloZeny v litinovych pouzdrech (5), zalisovanych v hlavé motoru.
Vsechny ventily jsou do sedel pfitlacovany vnéjsSimi (7) a vnitinimi (8) pruzinami. Ventil
zabezpecuji miska (9) a kuzelové klinky (10). Na sacim ventilu je natazena pryzZzova objimka, ktera
zabranuje stékani oleje po ventilu do spalovaciho prostoru. Vahadlo (16) se kyva na ¢epu (19).
Jeho polohu vymezuji podlozka (15) a pojistka (14), ¢ep (19) je duty a na obou koncich zaslepeny
krytkami (18). Mezi sacimi ventily je na ¢epu (19) nasunuto pouzdro (20), do kterého se privadi
olej. Zdvihatko (2) je litinové, tycky jsou z tenkého ocelového plechu s ocelovymi zuslechténymi
koncovkami. Ochranu trubek a uzavfeni vnitfniho prostoru motoru zajistuje pouzdro (23)

z ocelového plechu, tésnéné ucpavkami (22). Vackovy htidel je litinovy odlitek s obrobenymi
funkénimi plochami, ¢tyfmi vackami pro zvedani ventilu, jednou vackou pro pohon palivového
¢erpadla, ozubenim pro pohon rozdélovace zapalovani a pfirubu pro uchyceni fetézového kola
nahonu htidele. Plochy vacek jsou peclivé obrobeny a induktivné zakaleny na tvrdost 40 HRC do
hloubky 6 mm.

Retézova kola se ustavuji tak, aby se saci ventil otviral 26° pfed HO a zaviral 56° po DU a
vyfukovy ventil se otviral 66° pfed DU a zaviral 16° po HU, co? je vztazeno na teoretickou v(ili
0,625 mm vsech ventill. Pro spravné vzajemné nastaveni kol jsou na jejich obou ¢elnich plochach
znacky.
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Obr. 2.19 Detailni rozloZeni rozvodu motoru

1 - vackovy hridel, 2 - zdvihdtko, 3 - saci ventil, 4 - vyfukovy ventil. 5 - voditko, 8 - sedlo ventilu, 7 -
pruzZina vnéjsi, 8 - pruZina vnitini, 9 - miska, 10 - klinky, 11 - tésnéni dfiku saciho ventilu, 12 - zvedaci
tycka, 13 - regulacni sroub, 14 - pojistka, 15 - podlozka, 16 - vahadlo, 17 — matice, 18 - zdslepka, 19 -
Cep vahadel, 20 - konzola (pouzdro), 21 - konzola, 22 - pryZovd ucpdvka, 23 — pouzdro zvedaci tycky

Sefizovani ville ventilll je v ramci Udrzby a oprav u rozvodu nejcastéjsi operace. Provadi

se vyhradné na studeném motoru. Jak je béZzné u rozvodl OHV, méfi se a sefizuje vile mezi

dosedaci plochou vahadla a koncem driku ventilu pomoci listovych mérek o tloustkach 0,20 (pro

saci ventily) a 0,25 mm (pro vyfukové ventily). Pokud vile neodpovida témto hodnotam,

upravuje se po uvolnéni matice (17) na vahadlo (16) pootacenim Sroubu (13) v druhém konci

vahadla, které je v dotyku se zvedaci ty¢kou (12). Sroub se ma pootacet specialnim klicem s

drazkou 3,1 x 5,6 mm. Postup sefizovani po uvolnéni matic (17) a Sroub( (13) se doporucuje

tento:

klikovy hfidel za femenici nebo zadnim kolem vozu natocit tak, aby pist v prvnim valci byl

v horni Uvrati. To znamen3, Ze znacka na femenici je proti znacce ZZ (zwrot zewnetrzny) na
viku fetézu rozvodu. Oba ventily v prvnim valci jsou pak zavieny,

mezi konec driku vyfukového ventilu a konec vahadla prvniho valce vsunout mérku 0,25 mm a
vUli upravit na tuto hodnotu (mérkou Ize posunovat s lehkym odporem),

ockovym klicem utdhnout matici (17), aniz by se pootocil Sroub (13),

tentyZ postup pouZit u saciho ventilu prvniho vélce, s tim rozdilem, Ze vsuneme mérku

0,20 mm,

pootocit klikovym hridelem o jednu otacku a sefidit stejnym postupem a na stejné hodnoty
vlle obou ventilli druhého valce.

Po sefizovani je uzite¢né aspon jednou vsechny vile jesté provérit. Pfi dotazeni matic 17) se
zpravidla vile zvétsi, rozvod by byl hlu¢ny a nadmérné by se opotifebovaval.

Pfesné nasazeni fetézovych kol je nutné pro spravnou ¢innost motoru. Kola se nastavuji

po rozebrani motoru, jejich vyméné nebo vyméné retézu. Pfi nasazovani fetézu se rfetézové kolo
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vackového hridele mlze pootocit o jeden i vice zubl dopredu nebo dozadu, coz pak zpUsobi silné
rozladéni rozvodu. Kontrola nastaveni je uzitec¢nd i tehdy, kdyz hleddame pfi¢iny zmenseného
vykonu motoru a vyssi spotfeby a dalSich poruch. Proto jsou na kolech znacky:

e u velkého kola (hamontovaného na vackovém htideli) je znacka (velky dalek) v misté
prohlubné mezi dvéma zuby,
® u malého kola (na klikovém htideli) je znacka (vystupkovity nalitek) pod zubem na mezikruzi
naboje.
Obé znacky jsou dobre viditelné pfi sejmuti vika fetézového nahonu a po ocisténi
povrchu kol. Motor pfi kontrole i sefizovani nemusi byt demontovan z vozidla.
PFi kontrole spravného nastaveni retézovych kol se doporucuje:

® pisty ustavit do horni Uvraté a odmontovat viko femenice,
e odjistit Sroub v zadnim konci klikového htidele, uvolnit jej a vySroubovat, vyjmout odstfikovaci
misku, stahnout femenici z hfidele a odmontovat viko nahonu rozvodu.

Potom se kontroluje spravna poloha rfetézovych kol podle znacek na prednich stranach.
Jako pomlcku Ize pouZit pravitko priloZzené zepredu tak, aby osy hfidel( a obé znacky lezely na
jediné primce.

Spravné ¢asovani ventili podle technickych podminek doporucuje vyrobce kontrolovat
takto:

sejmout kryt ventild,

® prvni pist nastavit do horni Gvraté podle znacek na viku odstredivého filtru a na viku nahonu
rozvodu (viz obr. 2.20), pri¢emz oba ventily jsou uzavieny (pokud nejsou, otocit klikovym
hiidelem o 360°),

e vuli prvniho vélce nastavit na teoretickou hodnotu 0,625 mm,
na viko odstredivého filtru (nebo na femenici po demontazi vika) pripevnit uhlovy kotouc
s délenim 0% aZ 360° po 1°, nulu nastavit proti zna¢ce HU na viku ventild,

e otacet klikovym hridelem vlevo o 26°, kdy se ma zacit otvirat v prvnim valci saci ventil,

e otacet klikovym hridelem ve smyslu jeho pracovniho otaceni, tj. vpravo, a provérit, zda se saci
ventil zavird 56° po DU, vyfukovy otvira 68° pfed DU a zavira 16° po HU,

e podobné provéfit asovani druhého valce, které je Uhlové posunuto o jednu otacku.
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Obr. 2.20 Znacky na viku rozvodu a na viku filtru

1 - znacka zékladniho predstihu (10° pfed HU), 2 - znacka horni tvraté, 3 - znacka na viku olejového
filtru. Znacky 2 a 3 jsou na obrdzku v poloze pistt v horni tvrati

Pokud jsou vSechny hodnoty posunuty dopredu nebo dozadu o stejny pocet stupnd, jsou
vUci sobé nespravné ustaveny vackovy a klikovy hridel. Jsou-li rozdilné jen nékteré hodnoty
o rlzny pocet stupnll, neni bud spravna teoreticka vile (0,625 mm), nebo jsou opotrebeny vacky
vackového hfidele.

Demontaz vackového hridele vyzaduje vétsi rozebrani motoru, a proto musime cely
motor vyjmout z vozidla. Potom je nezbytné vymontovat rozdélovac zapalovani, hlavu valc(,
zvedaci tycky a jejich pouzdra, kryt ndhonu rozvodu, velké fetézové kolo ndhonu, palivové
Cerpadlo a ty¢ku pohonu Cerpadla. Hridel se vysune smérem dozadu (tj. smérem k femenici).

Vacky nesméji byt nadmérné opotrebeny, odfeny a poskrabany. Ozubeni ndahonu
rozdélovace nesmi byt vyldmané nebo opotiebené. Rozméry Cepli loZisek a otvorl ve skfini musi
odpovidat obr. 2.7. Vile téchto Cepl je povolena v rozmezi:

e vile Cepu ze strany nahonu rozvodu - 0,020 az 0,070 mm,
e vile Cepu ze strany setrvacniku - 0,015 az 0,057 mm.

Vzhledem k mensimu opotfebovani ¢epl vici ostatnim dillm motoru nejsou zavedeny
vackové hridele s opravarenskymi rozméry cepu. Opotrebeni vacek se proméruje indikatorem a
maximalni zdvih vacek nesmi byt mensi nez 6,200 mm.

Ret&z ndhonu se nesmi protahnout natolik, aby se dotykal vnitfnich stén vika ndhonu, a
nesmi mit prasklé ¢lanky. Jinak se vymeénuje za novy. Montaz fetézu musi odpovidat obr. 2.18, tj.
zavazicka ¢lankd musi byt vné obvodu fetézu.

Obé retézova kola nesméji mit vymackané boky zubU a vylamany material. Opotrebena
kola ménime zpravidla zaroven s fetézem a naopak, protoze vyména pouze jednoho dilu vede ke
zkraceni Zivotnosti celku.

Montaz vackového hridele neni obtiZna. Postupuje se pfi ni opacnym zplsobem nez pfi
demontazi. Péci je nutno vénovat znackdm na kolech (smérem k viku rozvodu) a tlumicim
zavazim (vné retézu). Velké retézové kolo ma roztece otvor( uchyceni nesymetrické, a montaz na
hidel ma proto jen jednu polohu. Srouby se utahuji momentem 10 a7 12 Nm. Utahovaci moment
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specialniho Sroubu malého kola je 150 Nm. Viko filtru ma Sest symetrickych otvor(, a proto se
musi peclivé nasadit podle odlitych znadek na jeho povrchu a na viku ndhonu (viz. obr. 2.20)
urcenych pro sefizovani zapalovani. Méni-li se jen fetéz nebo kola, doporucuje se pro ulehéeni
montaze klikovym a vackovym hridelem viibec nepootodit.

2.3.5 Hlava s ventily

Ventily jako ¢3asti rozvodu OHV jsou uloZeny v hlavé motoru, kterd sice nepatfi mezi
pohyblivé prvky motoru, ale vzhledem k ventilovému rozvodu je popsana zaroven s ventily.

Pro oba valce motoru je celistva hlava odlita z lehké slitiny. V fezu je na obr. 2.21.
Pfitazeni hlavy a tim zaroven valcl zajistuje osm Sroubd (10), zasSroubovanych spodnim koncem
ve skiini motoru. Cep (9) vahadel (6) je pfitazen dvéma $rouby (8), na jejichZ hornim konci je
matice pro dotaZzeni vika (7) rozvodu. Po obou stranach hlavy jsou pomoci Sroubl uchycena
vyfukova potrubi. Pod nimi je v hlavé zaSroubovdan duty specidlni Sroub, pritahujici kryt valce a
zaroven odvadeéjici spaliny unikajici netésnostmi pod hlavou a soustfedované do drazky po
obvodu vrtdni valce (obr. 2.22). To zabraruje eventualnimu pronikani spalin do systému chlazeni
motoru a tim i do vytapéni karosérie.

Vyfukové (4) i saci (5) ventily jsou uloZeny v litinovych pouzdrech a doléhaji do sedel,
zalisovanych v pracovni dutiné valc. Mezi sebou se liSi rozméry a tvarem talirk( (obr. 2.23).
Vyfukovy ventil je na dosedaci plose se sedlem opatren stelitem.
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Obr. 2.21 Podélny fez hlavou a vikem rozvodu

1-Sroub, 2 - vyfukové potrubi, 3 - hlava, 4 — vyfukovy ventil, 5 - saci ventil, 6 — vahadlo, 7 - viko
rozvodi, 8 - Sroub, 9 - ¢ep vahadel, 10 - Sroub (Sipky ukazuji smér pohybu smési a plynu)

Demontaz hlavy z motoru neni naro¢na. Lze ji sejmout bez vyjmuti motoru z vozidla.
Pritom se doporucuje tento postup:
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e odmontovat kabely zapalovani, trubku od filtru vzduchu, sejmout viko ventild,

e odmontovat kryt filtru ze saci trubky a karburatoru, vyfukové potrubi z obou stran hlavy,

e odpojit ovladani karburdtoru a karburator vymontovat, uvolnit Srouby horniho krytu motoru a
vyjmout jej,

e vymontovat rozdélovac a pravy kryt motoru, uvolnit a vyjmout ¢ep ventilovych vahadel
i s vahadly,

e vyjmout zvedaci tyc¢ky ventil(i, uvolnit osm matic hlavy, nasadit stahovaci pfipravek na hlavu a
sejmout ji, zajistit valce pred vysunutim a vypadnutim.
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Obr. 2.22 Detail odvodu spalin, uniklych tésnénim pod hlavou

1 - plast chladiciho vzduchu, 2 - obvodovd drdzka na hornim cele vdlce, 3 - tésnéni pod hlavou, 4 -
obvodova drazka v hlavé, 5 - duty Sroub (Sipka ukazuje vystup spalin mimo motor)

Rozebrani hlavy neni rovnéz slozité. Pro sejmuti ventild se doporucuje pouZzit pripravek
na stlaceni pruzin. Je-li nutno vymeénit voditka ventil(, vyrazime je pomoci trnu smérem ven ze
spalovaciho prostoru. Po rozebrani hlavy odstranime vSechny usazeniny a necistoty a
zkontrolujeme povrch, nema-li trhliny a jind poSkozeni. Jsou-li na namahanych mistech
poskozeni, musi se hlava vymeénit. Tésnost ventill se provéfuje tlakem vzduchu a manometrem
s pouzitim specidlniho pripravku. Je uzitecné takovou zkousku provést i pred rozebranim hlavy
pro posouzeni technického stavu pred opravou.
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Obr. 2.23 Hlavni rozméry ventili a voditek

1 - voditko, 2 - vyfukovy ventil, 3 - saci ventil

Pti opravé hlavy se postupuje podle technologickych predpisd. Méné dilezité zavity Ize
prefezat na vétsi, pokud je to mozné. Pfipousti se zaciSténi a zahlazeni nékterych mist. PoSkozeny
zavit svicky odsuzuje hlavu k vyméné. Voditka ventil(i se dodavaji o nominalnim (vyrobnim)
vnéjsim rozméru a dvou opravarenskych: +0,020 mm a +0,200 mm. Hlavni rozméry hlavy uvadi

tabulka €. 6.

Tab. 6 Hlavni rozméry hlavy motoru

Soucast Rozmér (mm)

Primeér talitku ventilu: saciho 32

vyfukového 28
Uhel dosedaci plochy sedla ventilu 45° +5°
Sitka dosedaci plochy sedla ventilu 1,8+2,1
Maximalni nesouosost stopky a talifku 0,030
Vnitfni pramér sedel ventil: sacich 28 + 28,2
vyfukovych 24 + 24,2

Vnitini otvor v konzole osy vahadel

Pramér osy vahadel

Priimér otvoru vahadla

Vile vahadla na ose

Primér otvoru v hlavé pro voditka

Vnéjsi primér voditek: nominalni
1. opravarensky
2. opravarensky

Vnitrni pramér voditka

Pramér dfiku ventill (saciho i vyfukového)

Vle ventill ve voditku (saciho i vyfukového)

18,005 + 18,023
17,988 + 18,000
18,016 + 18,043
0,016 + 0,055
13,950 + 13,977
14,040 + 14,058
14,060 + 14,078
14,240 + 14,278
8,022 + 8,040
7,992 + 7,974
0,030 + 0,066
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Ventily po vymontovani z hlavy peclivé prohlédneme a promérime. Nesméji byt
zdeformované, opdlené ani popraskané. Nesouosost talitku a dfiku se proméruje indikatorem na
obvodu talifku po zasunuti a otaceni ventilu v jeho voditku, a nesmi prekracovat 0,030 mm.
Maximalni vale dfiku ve voditku se pripousti 0,066 mm. Pfi vyhovujicim stavu pro opravu se
dosedaci plochy ventilll prebrusuji na specialni brusce na thel 45°30' + 5'. Potom se upravi
obvodové hrana na minimalni tloustku 0,5 mm. Mensi nerovnosti Ize zabrousit brusnou pastou
zaroven se sedly ventild.

Opravou sedel ventill se sleduje dosaZeni kvalitniho povrchu a Sitky dosedacich ploch a
spravnost Uhll podle obr. 2.24. Sedla se proto prestruzuji vtomto poradi: nejdfive se co
nejpeclivéji upravi tésnici (dosedaci) plocha o uhlu 45°5'. Potom se specialni frézou upravi plocha
s Uhlem 20° a poté s uhlem 75° tak, aby Sitka tésnici plochy byla v rozmezi 1,8 a7z 2,1 mm.
Vyfukova a saci sedla se lisi pouze priimérem, ostatni Uhly a rozméry jsou stejné. Lze proto
pouZzivat i stejné nastroje. Po prebrouseni a dokonalém ocisténi se nasadi ventily a kazdy ventil se
musi pfezkousSet na tésnost.

Ventilové pruziny prohlédneme, zda nemaji praskliny. Poté proméfujeme jejich
charakteristiky, které musi vyhovovat obr. 2.25. PruZiny sacich a vyfukovych ventild se nelisi.
Pokud nevyhovuji charakteristikami jak klidovymi, tak pfi stlaCeni, nezarucuji spravnou funkci
ventill a musi se vyménit za nové.

Smontovani hlavy, tj. usazeni a zajisténi vSech soucasti rozvodu, probiha v opacném
poradi nez demontaz. Doporucuje se pouzZivat pripravku pro montaz ventild (stlaceni pruzin).
Nesmime zapomenout natahnout pryZovy tésnici element na dfiky sacich ventil(i. Pfed usazenim
hlavy na motor se doporucuje jesté provérit tésnost ventild.

62

Obr. 2.24 Postup upravy, hlavni rozméry a uhly sedla ventil(

PFi montazi hlavy na motor postupujeme takto;
® na valce vloZzime tésnéni. Je-li opatifeno napisem ALTO, musi byt tento napis smérem k hlavé,
na stahovaci Srouby nasuneme hlavu a trubkové kryty tycek rozvodu s jejich tésnénim,

® na stahovaci Srouby nasuneme podlozky, nasroubujeme matice a utdhneme kfizem smérem
od stfedu hlavy nejdfive momentem 15 az 20 Nm, potom konecné 40 Nm,
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e zalozime zvedaci ty¢ky, namontujeme kompletni ¢ep s vahadly a matice utdhneme
momentem 24 Nm,

e sefidime vule ventil sacich na 0,20 mm, vyfukovych na 0,25 mm, z pravé strany hlavy
namontujeme kryt motoru s termostatem, zasroubujeme svicky, pfipevnime horni kryt hlavy,
karburator, saci troubu, filtr vzduchu, pfivod paliva a rozdélovac,

e natfeme olejem vahadla, osu vahadel a zvedaci tycky, namontujeme kryt rozvodu, nasadime
hadici odvétravani, sefidime rozvod, nasadime kabely ke svickdm, namontujeme vyfukové
potrubi, ovladani karburatoru a odpad paliva.

2812 45N
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Obr. 2.25 Charakteristiky vnéjsi (vlevo) a vnitini (vpravo) pruZiny ventilt
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2.4 Mazani motoru

Olejovy systém motoru zajistuje nejen mazani pohybuijicich se dili motoru, ale vlivem
chlazeni motoru vzduchem jsou na tento systém kladeny vyssi naroky na vnitini odvod tepla.
Mazani je pretlakové o hodnoté tlaku 0,25 aZz 0,30 MPa. Hlavnimi ¢astmi jsou: sbérac oleje ve
vané motoru, hruby filtr, zubové Cerpadlo, odstiedivy filtr, snimac tlaku, redukéni ventil a olejové
vedeni. Hlavni dily (mimo kanaly) jsou zfejmé z obr. 2.26.
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Obr. 2.26 Zdkladni dily mazdni motoru

1-Sroub, 2 - podloZka, 3 - viko odstredivého Cistice, 4 - Sroub specidlni, 5 - podloZka, 6 - tésnéni, 7 -
odstrikovaci miska, 8 - téleso Cistice, 9 - hnaci hridel s ozubenym kolem, 10 - kolik, 11 - pouzdro, 12 -
deska Cerpadla, 13 - pruZina redukcniho ventilu, 14 - redukcni ventil, 16 - tésnici krouZek, 16 - hadice
odvetrdni skfiné, 17 - tlumic plamene, 18 - nalévaci hrdlo oleje, 19 - pryZové tésnéni. 20 - zvedaci tycka,
21 - pouzdro zvedaci tycky, 22 - tésnéni, 23 - snimac tlaku oleje, 24 - krytka, 25 - mérka hladiny oleje, 26
- tésnéni, 27 - matice, 28 - podloZka, 29 - vnitrni Cisti¢, 30 - pryZovy doraz Cistice, 31 - priruba, 32 -
tésnéni, 33 - hnané kolo cerpadla, 34 - Sroub
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Obr. 2.27 Rez olejovym Eerpadlem

1 - dvojity pldst chlazeni vany, 2 - olejovd trubka, 3 - kandl, 4 - zdtka, 5 - hnaci kolo ¢erpadla, 6 - pruZina
redukéniho ventilu, 7 - talif ventilu, 8 - olejovy kandl

Mazaci systém pracuje takto: olej je z vany motoru odsavan pres pevny hruby filtr (29)
do cerpadla. Dutym hfidelem ozubeného kola ¢erpadla (poz. (5) na obr, 2.27) je olej vytlacovan
do zvlastniho kanalu a okolo klikového hridele vtéka do odstredivého filtru. Zbaven hrubych a
zejména tézsich necistot vtéka do dutého klikového htidele (obr. 2.28) a radidlnimi otvory
v hlavnich a ojni¢nich ¢epech jsou mazana loZiska. Otvorem v hlavé ojnice vysttikuje olej pod
tlakem prerusované zespodu do pistu, promazava ojnicni ¢ep a smaci stény valcl. Vrtanim
v télese loziska u setrvacniku protéka olej z klikového hridele do kanalu v pravé bocni sténé
skriné. Do tohoto kandlu Usti zavitovy otvor pro snimac tlaku oleje, a dale olej tece do svislé
trubky mezi vélci a do loZisek vahadel v hlavé motoru. Zdvihatka a zvedaci tycky ventili maze olej
privadény zvlastnim olejovym kanalem ve skiini motoru.

Olej, ktery splnil mazaci a chladici funkci, odtéka z hlavy kolem zvedacich tycek do skfiné
a z valcl a stén skriné do olejové vany.
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Nahon ozubeného Cerpadla je zajistén od vackového htidele prostiednictvim drazky a
unasece (obr. 2.27).
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Obr. 2.28 Rez odstfedivym cisticem oleje

1 - femenice, 2 - sroub, 3 - pryZové tésnéni, 4 - Zebro vika, 5 - odstrikovaci miska, 8 -specidini Sroub

Tlak oleje v mezich 0,25 aZ 0,30 MPa udrzuje redukéni ventil, ktery je zfejmy rovnéz
z obr. 2.27. Je to v podstaté posuvny ventil (7), nasunuty na hfideli hnaciho kola (5) olejového
¢erpadla. Rovnovahu sil zajistuje pruzina (6) ventilu (7). Pfi vy$sim tlaku se ventil (7) otevie a olej
se prepousti do dutiny vika ndhonu rozvodu a volné stéka do olejové vany.

Udrzba olejového systému spociva:

e v kontrole a doplfiovani oleje,
® ve vymeéné oleje.

Vyska hladiny oleje v olejové vané se kontroluje ty¢kovou mérkou na pravé strané
motoru, a to po kazdych 500 km jizdy nebo tydné, a ve vSsech mimoradnych situacich. Na
studeném motoru (nebo po nékolika minutach po zastaveni motoru) a pfi vodorovné poloze
vozidla se musi hladina po vytazeni kontrolni tycky pohybovat mezi ryskami MIN a MAX. Na tycce
je natazeno pryZové tésneéni, které zabranuje unikani plynd a oleje skfiné a vymezuje spravnou
polohu tycky pfi zasunuti do otvoru.
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2.4.1 Vyména oleje

U motoru po zabéhu a za normalnich okolnosti se olej vyménuj po kazdych 10 000 km,
nebo po 6 mésicich.

Pfitom se predpoklada, Ze je pouzit olej kvality Super, jezdi se po bezprasnych
vozovkach, s prohfatym motorem a motor neni pretézovan. Pfi kratkych jizdach s poloteplym
motorem a zejména v zimé se Zivotnost oleje zkracuje az na 5000 km. Olej se vypousti z horkého
motoru po jizdé vyjmutim zatky na dné olejové vany. Po uzavreni vypustného otvory se novy olej
pIni nalévacim hrdlem na viku rozvodu. Hladina se upravi po kratSim béhu motoru a po uklidnéni
podle rysek na mérce. Pfi pouzivani spravnych kvalitnich olejd neni nutny vyplach. Jinak je
vyplach nezbytny zaroven s vycisténim odstredivého filtru.

2.4.2 Olejové cerpadlo a redukéni ventil

| kdyZ je Cerpadlo oleje velmi dllezZité, nevyZaduje za normalnich okolnosti zadné
udrzby. Pokud nedoddava spravné mnozstvi oleje, nebo pfi nespravném redukénim ventilu ¢i jinak
poskozeném mazani signalizuje tento stav Zarovka na pfistrojové desce.

Demontaz cerpadla a ventilu z motoru ve vozidle vyZaduje pfi zvednuti a zavéseni
motoru, vymontovani odstredivého filtru vika ndhonu rozvodu s ¢erpadlem a ventilem, a potom
(podle obr. 2.27) se doporucuje:

e polozit viko ndhonu Cerpadla (vidlickou) na stul, stlacit ventil (7), vyjmout dratovou pojistku
ventilu, ventil a jeho pruZinu,
e uvolnit a vyjmout Srouby Cerpadla a vyjmout prirubu s ozubenymi koly

Po kontrole, zda soucast nema trhliny, ocividné opotfebeni, ryhy a ulomky, po peclivém
oCisténi proméfime vili podle obr. 2.29. Navic ovéfime vuli ¢epu hnaciho kola ve vyvrtu vika,
ktera ma byt 0,016 az 0.053 mm. Vile redukcniho ventilu na valcové vodici plose je predepsana
0,020 az 0,074 mm. Pokud nejsou tyto hodnoty dodrZzeny, musime opotiebené dily vyménit za
noveé.

Pruzina redukcniho ventilu nesmi byt posSkozena. Jeji charakteristika vykazuje:

e v nestlaceném stavu délku 36,2 + 1 mm,
e pfistlaceni silou 380 az 420 N délku 17,5 mm.

Zpétna montaz ¢erpadla neni obtizna. Pouze se doporucuje vSechny ¢asti pred ulozenim
natfit tenkou vrstvou motorového oleje. Srouby piiruby ¢erpadla (tfi) se utahuji momentem
150 Nm, Pokud jsme vyjmuli i duté pouzdro hnaného kola, je nutno po nalisovani nového dodrzet
hodnotu jeho vyloZeni nad délici rovinu 20 mm.
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Obr. 2.29 Viile detailt olejového cerpadla (miry uvedeny v mm)

2.5 Chlazeni motoru

Motor je chlazen vzduchem odebiranym z vnéjsku a hnanym dmychadlem na Zebrované
valce. Na vystupu ohratého vzduchu je termostat, ovladajici klapku vystupniho vzduchu. Vzduch
vstupuje do systému chlazeni dvéma otvory v karosérii pod spodni ¢asti zadniho sloupku. Otvory
jsou zakryty ozdobnou mfizkou z plastické hmoty.

Po nasati z vnéjsku vozidla prochazi chladici vzduch vodorovnym kandlem pod zadnim
sklem do hrdla velkého prliméru, odkud je ohebnou troubou pfivddén do dmychadla po levé
strané motoru. Rotor dmychadla odstfedivého typu je pohanén klinovym remenem od femenice
klikového htidele zaroven s dynamem.

Z dmychadla je vzduch vhanén:

e do Cisti¢e vzduchu a dale do karburatoru,
® na zebrovani obou valcl pro jejich chlazeni,
e zvlastnim kanalem na levou stranu olejové vany.

Hlavni proud chladiciho vzduchu prochazi Zebrovanim na pravou stranu motoru do
plechového krytu, kolem termostatického reguldtoru a jim ovladanou klapkou do trouby velkého
praméru, kterd jej zavadi do karosérie vozidla.

2.5.1 Pohon dmychadla

Vzhledem k tomu, Ze pohon dmychadla a dynama zajistuje jeden klinovy femen, je
prendsen vétsi vykon a zdroven se vyzaduje vyssi spolehlivost. Pohon se kontroluje pribézné a po
kazdych 10 000 km se promérfuje napnuti femene, jez se popfipadé upravuje. Snadnost Upravy
umoziuje délena remenice, jak ukazuje obr. 2.30. Pfi opotrebeni a tim prodlouzeni femene se
uberou podle potreby podlozky (4), a tim se femen vytlacil na vétsi opasany pramér. Spravné
napnuti femene ma byt takové, aby sila 100 N, pUsobici uprostfed mezi osami femenic, prohnula
femen o 10 mm. Regulace je takového rozsahu, Ze méni i pfevod pohonu v rozmezi 1:1,54 (novy
femen) az 1:1,34 (max. opotiebeny femen). Pfi vyméné se femen nestahuje nasilim pres okraj
femenice, ale uvolni se tfi matice femenice dynama, sejme se femenice a po nasazeni nového
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femene se namontuji zpét. Rozméry spravného femene jsou 803 x 10 x 8 mm (10 mm je Sirka,
8 mm vyska).

10

ka B803mm

Remen nowyf —-|
Kemen shary

Obr. 2.30 Sefizovani klinového remene

1 - nadboj, 2 - vnéjsi podloZka, 3 - sroub, 4 - sefizovaci podloZky, 5 - vnéjsi (posouvand) ¢dst Fremenice, 6 -
klinovy femen, 7 — vnitini (pevnd) ¢dst Fremenice

2.5.2 Dmychadlo

Dmychadlo je radidlniho typu s jednim obéZznym kolem znazornénym na obr. 2.31. Kolo
je pfipevnéno na naboj (1), osazeny na hfideli dynama a pfitaZzeny matici pfes podlozku (5).
Pootoceni brani nekruhovy otvor (3). Vlastni kolo (6) ma z jedné strany lopatky (4), Celek je
vyroben z ocelového plechu, na prvnich vozech bylo kolo vylisovano z plastické hmoty. Na
obézném kole mohou v provozu vzniknout trhliny, nebo se celé kolo uvolni. Pokud je nelze
opravit, vyménuje se za nové. Stfedni matice se utahuje momentem 35 Nm.
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Obr. 2.31 Obézné kolo dmychadla chlazeni

1 - ndboj, 2 — podloZka, 3 — otvor uchyceni kola, 4 — lopatky, 5 - specidlni podlozka, 6 - kolo
dmychadla

Kryt dmychadla je z tenkého ocelového plechu a ukazuje jej obr. 2.32. Zadni kryt (5)
uchycuji na dynamo Srouby, predni kryt se na zadni ¢ast priSroubuje. Seshora je uchyceno horni
viko (6) s vystupem do distice vzduchu. Vzduch do dmychadla vstupuje hadici (8) a odvadi se do
karburatoru otvorem vlevo nahore, a pro chlazeni valc otvorem po celé pravé strané.

Dmychadlo se rozebira takto:

e sejme se hadice pfivodu vzduchu do dmychadla, znehybni se dynamo a uvolni se matice
obézného kola.

e uvolni se dynamo od zadniho krytu a podpéry, sejme se femen a dynamo se vyjme,

e rozebere se spojeni horniho vika dmychadla a vyjme se obézné kolo.

PFi montazi se pouZziva opacny postup. Je nutno dbat na spravné zapadnuti kola a jeho
hfidele v nevalcovém uloZeni a matici dotahnout momentem 35 Nm.

Termostat je schematicky znazornén na obr. 2.33. Je vinovcového krabicového typu
s naplni roztaZitou v zavislosti na okolni teploté vzduchu, vystupujiciho z chladicich Zeber valcu.
Vlastni termostat (3) plsobi pres tahlo (5) na klapku (6). PFi zvySovani teploty chladiciho vzduchu
se termostat roztahuje, otevira klapku a chlazeni se zintenziviiuje. Zakladni hodnoty termostatu
jsou:

e zdvih (pfi 0,5 mm) ma zacit pri teploté 68 az 73 °C, pricemz vytvorena osova sila ma byt
38+ 3N,
e zdvih termostatu a tim i ty¢ky ma hodnotu 13 £ 0,5 mm, a ma skoncit pfi teploté 87 az 93°C a
sile 27 £ 2 N.
Je-li klapka zavfena, nema byt mezi ni a krytem Zadna Stérbina. Pfi plném otevieni ma
byt tato Stérbina 41 az 44 mm.
Cinnost termostatu se zkousi v zahfivané vodé. Jeho tésnost Ize jesté provéfit v oleji
zahratém na 120 °C. Unikaji-li bubliny nebo nevykazuje-li termostat spravny zdvih, musi se
vymenit.
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Demontaz termostatu je celkem snadna. Pro jeji usnadnéni je vhodné vymontovat
rozdélovac zapalovani. Potom se uvolni dva Srouby na patkach jeho pfiruby, termostat se
povytahne, vyjme se zavlacka tahla a téleso termostatu se vyjme z krytu.

Velkou prednosti chlazeni motoru vozidla 126p je to, Ze je jednoduché, nevyzaduje
chladici kapalinu, chladic¢, potrubi a hadice. Tim je také spolehlivéjsi a za normalnich provoznich
podminek vysoce Ucinné. Za jediné nevyhody se povazuji vyssi hlu¢nost motoru a snizeni jeho

vykonu o vykon pro pohon dmychadla.

Obr. 2.32 Plast dmychadla chlazeni

1 - kryt olejové vany, 2 - Srouby a podloZky, 3 - matice uchyceni k dynamu, 4 - liZko dynama, 5 — pldst
zadni, 6 - viko, 7 - stahovaci pdska, 8 - ohebnd trubka privodu vzduchu, 9 - plast predni
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Obr. 2.33 Termostat regulace chlazeni

1 - plast chlazeni, 2 - matice uchyceni termostatu k pldsti, 3 - krabice termostatu, 4 - krytka, 5 - tdhlo, 6
- klapka odpousténi horkého vzduchu

V provozu je nutno u chlazeni sledovat pfedevsim napnuti femene a ¢innost termostatu.
V pripadé nedostatecného chlazeni klesa vykon motoru, zvysuje se sklon ke klepani a pti topeni
je v kabiné citit spaleninu. PFi pfilisSném chlazeni také klesa vykon, roste spotfeba paliva, a topeni
je malo ucinné. Z téchto divodu nelze chladici soustavu motoru prehlizet a pfi pochybnostech
o spravné funkci ji musime peclivé zkontrolovat a popfipadé opravit.

2.6 Palivova soustava

Palivova soustava je urcena pro uchovani paliva ve vozidle, jeho dopravu do motoru a
pfipravu spravné smeési paliva se vzduchem za vsech rezim( prace motoru.

Soustava se sklddd z nadrzZe, potrubi, ¢erpadla, Cisti¢e vzduchu a karburatoru.

Palivova nadrz je vyrobena spojenim dvou vyliskd z tenkého plechu a za ptirubu spojeni
je uchycena ve vozidle. Uzavéry (7) hrdla byly zpocatku Sroubovaci, pozdéjsi série maji krytky
z plastické hmoty se zamkem.

Hlavni ¢asti nadrze a ostatni ¢asti az po karburator jsou ziejmé z obr. 2.34. V pocatku
vyroby byly nadrZze opatreny vypustnym otvorem se Sroubem. Zvlastnosti dopravy paliva je
odpad prebyteéného paliva z karburdtoru zpét do nddrze. Odvétrani nadrze a nalévaciho hrdla
(8) zajistuje hadice (9) a (10).
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2.6.1 Palivové cerpadlo

Palivové Cerpadlo je mechanické, membranového typu, s pohonem tyckou od
vackového hridele. PGvodni italska jsou typu Weber nebo Savara25, polské vyroby pak typu
Corona (podobné typu Weber). Pohon ¢erpadla je zfetelny z obr. 2.35. Tycka pohonu (12)
prochazi skrini motoru z pravé strany na levou a postrkuje ji zvlastni vacka hridele. V rozlozeném
stavu je Cerpadlo uvedeno na obr. 2.36. V télese (5) jsou saci a vytlacny ventil. Pfi vytlaceni tycky
ze skiiné se pootoci packa (10) a proti tlaku pruziny (8) stahne membranu (6) doll, ¢imz se pres
saci ventil nasaje z nadrze palivo. Pfi ndsledném vklouznuti ty¢ky do skiiné se pruzina (8)
roztahne a membrana vytladi palivo pres vytlacny ventil a sito (4) pod krytku (3) a odsud do
karburatoru. Pfi béhu motoru ma cCerpadlo vyvinout tlak 13 az 20 kPa. Pokud neni této hodnoty
dosaZzeno, muzZe byt pricinou:

malo paliva v nadrzi nebo ucpany pfivod paliva od nadrze,

Cerpadlo nasavajici vzduch (netésné potrubi nebo samotné cerpadlo),
poskozené, netésnici ventily, a to saci, vytlacny nebo oba,

praskla pruzina pod membranou nebo vratna pruzina uhlové paky,

perforovand membrdana nebo ucpané sitko.

Obr. 2.34 Palivovad ndadrz, Cerpadlo a karburdtor - propojeni

1-nddrz, 2 - tésnéni snimace, 3 - snimac hladiny paliva, 4 - ¢erpadlo, 5 - prepadové hadice
Z karburdtoru do nddrZe, 6 - hadice doddvky z nadrZe do Cerpadla, 7 - uzavér ndadrzZe, 8 - nalévaci hrdlo,
9 - odvétravadni nddrZe, 10 - odvétrdvdni nalévaciho hrdla, 11 — hadice, 12 - hadice vedeni paliva
z Cerpadla do karburdtoru
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Obr. 2.35 Pohon palivového Cerpadla

1 -izolacni podlozka, 2 - tésnéni, 3 - Sroub, 4 — podloZka, 5 - matice, 6 - Cerpadlo, 7 - stahovaci pdska, 8
- ochrannd podlozZka, 9 - uchyceni hadice vedeni paliva do karburdtoru, 11 - regulacni podlozka, 12 -
hnaci tycka

Tlak paliva vytvafi vlastné pruzina membrany, ktera ma vykazovat v nezatizeném stavu
délku 44 + 0,5 mm a pfi zatiZzeni silou 21 N se mlZe zkratit maximalné na 24 mm. PruZina paky
ma byt v nezatizeném stavu dlouha 28 + 0,5 mm.

Demontaz ¢erpadla z motoru spociva v uvolnéni dvou pfitaznych Sroub(l a sejmuti
privodni a vystupni hadice. Rozebrani ¢erpadla zac¢ina uvolnénim stfedniho Sroubu (1) podle obr.
2.36, potom Sesti Sroubl stahujicich spodni (12) a horni (5) ¢ast a nakonec po vyrazeni osy (11)
Ize vyjmout paku (10), pruzinu (9) a membranu (6) s pruZinou (8). Cerpadlo se smontuje opa¢nym
zplGsobem.

PFi montazi Cerpadla na motor postupujeme takto (podle obr. 2.35):

na pfirubu Cerpadla prilepime olejem tésnéni (2) o tloustce 0,3 mm,

k nému pfrilepime izolacni vlozku (1) o tloustce 20 mm,

dale pfilepime regulaéni podlozku (11) o tloustce 0,3; 0,7 nebo 1,2 mm

podle potreby tak, aby po slozZeni a stlaceni vSech tfi podlozek byla ovladaci tycka vysunuta
nad jejich Uroven o 1 az 1,5 mm pii minimalnim zdvihu; maximalni vysunuti pfi otaceni

vackovym hfidelem ma byt 2,4 mm.
e Pokud neni této hodnoty dosazeno, vyménime regulacni podlozku za jinou. Pfi stale malém
vysunuti ty¢ky se vyméni ovladaci tycka, pfi malém rozsahu zdvihu se vyméni vackovy htidel.

2.6.2 Cisti¢ vzduchu a saci trubka

Detaily tohoto zafizeni jsou zfejmé z obr. 2.37. Filtrac¢ni vlozka (3) je papirova, ulozena
v krytu (2), jehoz viko (6) se pritahuje tfemi sponkami (4), Specialni papir vlozky je harmonikovité
sloZen a navinut na vnitini vloice z tenkého plechu s otvory. Cela vlozky jsou zalita v umélé
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hmoté. Vzduch ptichazi z dmychadla na vnéjsi stranu vlozky, a z jejiho stfedu pak je veden
trubkou (8) do karburatoru (13).

Udrzba &isti¢e spociva ve vyméné Eistici viozky po ujeti 10 000 km po bezpradnych nebo

5 000 km po prasnych vozovkach. Jinak je nutno dbat na tésnost vsech spojli v saci ¢asti a
pozorné provérovat zejména pryzové detaily.

Obr. 2.36 Palivové cerpadlo v rozloZeném stavu

1-Sroub, 2 — podlozka, 3 - viko, 4 - sitovy Cisti¢, 5 - horni ¢dst Cerpadla, 6 - dvojitd membrdna, 7 —
mezivloZka, 8 - pruZina membrdny, 9 - pruZina pdcky, 10 - packa, 11 —osa, 12 - spodni ¢dst Cerpadla, 13
- Sroub
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Obr. 2.37 Cisti¢ vzduchu a saci trubka

1 - viko dmychadla, 2 - kryt Cistice, 3 - papirovad vloZka, 4 - spona, 5 - odbocka privodu spalin z vika
rozvodi, 6 - viko s hrdlem, 7 - pryZovd spojka, 8 - trubka, 9 - Sroub, 10 - podloZky, 11 - pfiruba, 12 —
tésnéni, 13 — karburdtor, 14 - tésnéni, 15 - izolacni podlozka, 16 — tésnéni, 17 - matice, podloZka, Sroub

2.6.3 Karburator
Karburator je spadovy typu Weber 28 | MB 1, ktery ma tyto ¢asti:

Skrtici klapku, ovladanou peddlem akceleratoru pomoci tahla,
difuzér a trysky pro vytvareni smési vzduchu a paliva pti normalnim béhu motoru,
zatizeni pro vytvoreni smési pfi spousténi motoru a pfi béhu naprazdno,

zatizeni pro stanoveni vysky hladiny paliva a jeho ¢isténi.

Schéma karburatoru a popis jsou na obr. 2.38. Palivo je od cerpadla privedeno hadici do
natrubku (8) a pres Cisti¢ (7) k jehle (10), zvedané plovakem (12). Pokud je jehlovy ventil uzavren,
prebytecné palivo odtéka z prostoru kolem Cistice (7) druhym natrubkem (rovnobéznym s osou
Skrtici klapky) zpét do nadrze. Z plovakové komory (15) prochazi palivo hlavni tryskou (16) do
hlavniho smésovace (23), do kterého vstupuje vzduch otvorem (2) a vzdusnikem (1). Kanalem
(25) je smés vysavana do dvojitého difuzéru (24). Takto se tvori smés pfi oteviené skrtici klapce
(29).

Pro rezim béhu naprazdno se smés pfipravuje zvlast. Pfi uzaviené skrtici klapce (19)
vznika sanim motoru u Usti otvoru (20) a (18) podtlak, ktery se kanalkem (3) Sifi do horni ¢asti
télesa karburatoru (oznaceny také (3)). Podélnym otvorem trysky (13) je vysavano palivo
z plovakové komory pres trysku (16), a pricnym otvorem je nasavan vzduch z kanalku (5) a otvoru
(2). Tak se v trysce (13) tvofi bohata smés, ktera je konstantné davkovana do motoru otvorem
(20) a sefiditelné otvorem (18) s regulacni jehlou mnozstvi smési (17).

PFiprava palivové smési pfi spousténi motoru je zndzornéna na obr. 2.39. Pfi uzaviené
klapce (19) se podtlak sani siti kanalem (30) pod jehlu (31). Zatazenim za packu syti¢e na
stfednim tunelu se bovdenem pootoci packa (35) a kolik (33) jehlu (31) nadzvedne. Tim muze
bohatd smés z kanall (29). (28) a (26) prochazet do motoru. Smés se tvori v trysce (43), ke které
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vzduch prichazi kanalem (40) a (41) a palivo spodem z plovakové komory. Smés je pak vysavana
kandlem (26). V pravé poloviné obr. 2.39 je poloha ¢astecné otevieného a uplné uzavieného
sytice.

RozloZeny karburator je zndzornén na obr. 2.40. Hodnoty nastavovacich detail( jsou

uvedeny v tabulce €. 7.
U karburatoru se spravny béh motoru pfi vSech reZzimech reguluje:

e vyskou hladiny v plovakové komore,
e otackami béhu naprazdno,
® bohatosti smési béhu naprazdno.
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Obr. 2.38 Schéma karburatoru

1 - vzdusnik, 2 - vzduchovy kandl, 3 - kandlek smési béhu naprdzdno, 4 - zdtka trysky béhu naprdzdno, 5
- kandlek vstupu vzduchu k trysce béhu naprdzdno, 6 - zdtka Cistice, 7 - sitko CistiCe, 6 - ndtrubek
privodu paliva, 9 - téleso jehlového ventilu, 10 — jehla, 11 - osa plovdku, 12 — plovdk, 13 - tryska béhu
naprdzdno, 14 - téleso karburdtoru, 15 - plovdkovad komora, 16 - hlavni palivovd tryska, 17 - reqgulacni
jehla bohatosti smési béhu naprdzdno, 18 - rozprasovac béhu naprdzdno, 19 - Skrtici klapka, 20 - vstup
vzduchu do rozprasovace béhu naprdzdno, 21 - difuzér, 22 - otvory smésovace, 23 - hlavni emulzni
trubice, 24 - vzduchovy kandl s vnitinim difuzérem, 25 - hlavni rozprasovac
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Obr. 2.39 Schéma sytice

a) pri plné Cinnosti, b) tvoreni smési pro sytic, c) pri ¢dstecné Cinnosti, d) v zavieném stavu
2 - kandl nasavani vzduchu, 19 - skrtici klapka, 21 - difuzér, 24 - vnitini difuzér, 26 - kandlek vedeni
smeési do sytice, 27 - kandl sytice, 28, 29 - otvory privodu smési, 30 - vystupni kandl obohacené smési,
31 - jehlovy ventil, 32 - otvory privodu vzduchu, 33 - jazyéek ovidddni ventilu, 34 - vratnd pruZina, 36 -
ovlddaci pdcka, 36 - matice uchyceni dratu bovdenu, 37 - téleso sytice, 38 - pruZina ventilu, 39 - vedeni
pruziny, 40 - otvor vzdusniku sytice, 41 — otvor vzduchu do smésSovace, 42 - rezervni smésovac, 43 -
tryska sytice

Tab. 7 Sefizovaci parametry karburdtoru

Nastavované a sefizovaci detaily Hodnota
Vzdalenost plovaku od délici roviny vika (ve svislé po loze) 7 £0,25 mm
Dovoleny maximalni pohyb plovaku 8 mm
Hmotnost plovaku 9¢g
Pramér hlavni palivové trysky 1,25 mm
Prameér trysky béhu naprazdno 0,45 mm
Prameér trysky sytice 0,90 (F5)
Primeér hlavniho vzdusniku 2,25 mm
Pramér sedla jehlového ventilu 1,25 mm
Hlavni rozprasovac paliva F8
Prameér trysky béhu naprazdno 2,0 mm
Pradmér hlavniho difuzéru 23 mm

Vyska hladiny podminiuje spotfebu paliva, pravidelnost béhu motoru, snadnost

spousténi, sloZzeni spalin atd. Pfitom dodrzujeme tento postup:

e odmontujeme horni viko karburatoru i s plovakem,

e viko poloZzime na vodorovnou podlozku tak, aby délici rovina (opatfena tésnénim) smérovala

kolmo na tuto podlozku a plovak se volné svésil ve svém zaveésu,
e okraj plovaku potom ma byt od délici roviny vzdalen 7 £ 0,25 mm, cozZ je rovnovazna poloha
mezi slozkou hmotnosti plovaku a tlakem pruziny jehlového ventilu.

Pokud plovak tuto hodnotu nevykazuje, vzdalenost se sefidi pfihybanim jazycku
potlacujiciho kuli¢ku jehly. Pomoci jazycku se sefidi i volny chod plovdku na 8 mm.
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Obr. 2.40 Detaily rozebraného karburdtoru

1 - Sroub uchyceni sytice, 2 - sroub uchyceni bovdenu, 3, 5 - matice a Sroub uchyceni dratu bovdenu, 4 -
téleso sytice, 6 —tésnéni, 7 - plovdk, 8 - osa plovdku, 9 - jehlovy ventil, 10 - tésnéni, 11 - hlavni palivovad
tryska, 12 - tryska a vzdusnik sytice, 13 - Cisti¢ paliva, 14 - zdtka, 15 - sroub vika, 16 - viko, 17 — tésnéni,
18 - voditko pruzZiny sytice, 19 — vzdusnik, 20 - pruZina, 21 - hlavni emulzni smésovac, 22 - difuzér
s rozprasovacem, 23 - ventil sytice, 24 - tryska béhu naprdzdno, 25 - Sroub s podloZkou, 26 — tésnéni, 27
— podlozka, 28 — pruZina, 29 - Sroub pro serizovdni bohatosti smési pro béh naprdzdno, 30 - matice
s podlozkou, 31 - pdka ovldddni karburdtoru, 32 - pruZina, 33 - Sroub sefizovdni otdcek béhu
naprdzdno, 34 - zpétnd pruzina pdky, 35 — sroub, 36 - Skrtici klapka, 37 - osa klapky, 38 — pruZina, 39 -
podlozky, 40 - kulicka

Otacky béhu naprazdno jsou piedepsané na 840 + 60 min™ pfi zah¥atém motoru. Sefizuji
se pomoci otdckoméru a analyzatoru vyfukovych plyn(i nastavovanim Sroubku (1) podle obr.
2.41. Jeho dotaZzenim se otvira skrtici klapka a otacky rostou, uvolnénim naopak.

S otackami bé&hu naprazdno se zaroven sefizuje bohatost smési béhu naprazdno
Sroubem (2). Oba Srouby jsou opatfeny aretacni pruzinou, Sroub bohatosti ma drazkovanou
valcovou hlavu.
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Postup je tento:

® pfi pfipojeném otackoméru a analyzatoru se Sroubem (1) nastavi minimalni otacky, pfi kterych
motor pracuje rovnomeérné,

® Sroubem (2) se upravi rovnomérnost béhu motoru a minimalni obsah skodlivin ve vyfukovych
plynech,

e znovu se $roubem (1) nastavi ota¢ky motoru na 840 + 60 min-', a opét se provéfi slozeni
spalin.

Obr. 2.41 Regulace béhu naprdzdno

1 - regulace nastaveni skrtici klapky (otacek), 2 - regulace bohatosti smési,
3 — ovlddaci paka klapky

Spravné sefizené otacky béhu naprazdno mimo jejich hodnotu a slozeni spalin musi
umoznit rychlou a plynulou akceleraci motoru, pfi které motor nesmi zhasnout. Po sefizovani se
musi tato vlastnost prezkouset. Karburator neni totiz opatfen akceleracnim zafizenim, a proto
muze ke zhaseni motoru snadno dochazet.

2.7 Vyfuk

Vzhledem k ulozeni motoru v zadi vozidla je vyfuk jednoduchy. Zvlastnosti je vyvedeni
vyfukovych plynu z obou valcd primo do tlumice, jak ukazuje obr. 2.42. Vyfuk se sklada z dvou
vystupnich natrubkd (7), dvou trub (3) a (11), tlumice (2) a uchycovaci objimky (15) a (16). Mezi
natrubky a hlavou motoru je tésnéni (10), odolné vysokym teplotam. Trubky jsou uchyceny
k natrubkdm prirubami, Srouby (6) a maticemi (5), zajisténymi podlozkou (4), Dolni konce trub (3)
a (11) jsou privareny do tlumice (2). Tlumic je uvnitf opatien prepazkami pro zvyseni tlumiciho
efektu. Uchycen je pomoci tfrmenu, tvoreného horni (15) a dolni (16) ¢asti.
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Obr. 2.42 Tlumic vyfuku

1 - vystupni trubka, 2 - tlumic, 3 - zadni trubka, 4 - zajistovaci podloZka, 5 - matice, 6 - Sroub, 7 -
ndtrubek, 8 — sroub, 9 - podlozka, 10 - tésnéni, 11 - predni trubka, 12 - matice a podlozka, 13,14 -
Sroub, 15,16 - horni a dolni ¢dst tfimenu

Udrzba tlumice spociva v jeho kontrole. Po kazdych 10 000 km prohlédneme a
popfipadé dotahneme vSechna Sroubova spojeni. Zejména provéfime tésnéni a poskozené
vyménime za nové. Ddle zkontrolujeme tlumic a vystupni trubku, nejsou-li zdeformované,
propdlené nebo popraskané. Mensi poskozeni lze odstranit vyrovnanim a svarenim.

3. PREVODNE USTROJI

Vykon motoru je zapotfebi s minimalnimi ztratami pfenést na zadni hnaci kola
automobilu. Pfitom musi byt respektovany vsechny podminky jizdy na rliznych vozovkach,
zatizeni vozidla, pohyb dopredu i dozadu atd. K tomuto ucelu je automobil Fiat 126 P vybaven
prevodnym ustrojim, typickym pro uloZeni motoru vzadu a pohonem zadnich kol.

Prevodni uUstroji se sklada:

ze spojky jednokotoucové, suché, s talifovou pruZinou a mechanicky ovladanou,
z mechanické prevodovky se ¢tyfmi dopfednymi a jednim zpétnym prfevodem,
z rozvodovky a diferenciadlu,

z polonapravy ve spolecné skiini s predchozimi skupinami.

Celek prevodného ustroji ukazuje obr. 3.1. Za ptirubu (8) je skFini spojky pfitazena Srouby
(7) a (12) ke skfini motoru. Z pravé strany skiiné (pfi redIné orientaci ve vozidle) je v otvoru (6)
priruby uchycen spoustéc. Ovladani spojky je zajisténo pakou (14) v horni ¢asti skfiné spojky,
odvétravani prevodovky i rozvodovky spole¢nym krytym otvorem (13). Nahon rychloméru (4) je
uloZen vpredu skfiné, stejné i fazeni prevodu. Polondpravy (16) vystupuji ze skiiné na obé strany
k zadnim kolGm.
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Obr. 3.1 Pohled na prevodovku a rozvodovku (zepredu)

1 - skrin prevodovky, 2 — predni viko prevodovky, 3 - hfidel ovlidddni fazeni, 4 - néhon rychloméru, 5 -
horni viko prevodovky, 6 - otvor spoustéce, 7, 12 - Srouby, 8 - skfiri spojky, 9, 10, 11 - matice a podlozky,
13 - odvétrdvaci otvor, 14 - pdka ovldaddni spojky, 15 - manZeta polondpravy, 16 - polondprava
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Obr. 3.2 Rez spojkou

1 - hridel mechanismu ovlddani spojky, 2 — vidlicka, 3 - opora vypinaciho loZiska, 4 - spojkovy hfidel
(hnaci), 5 - pouzdro spojkového hridele, 6 - pouzdro, 7 - krouZek, 3 - spona, 9 — loZisko, 10 - Stit spojky,
11 - talifovd pruZina, 12 - kolik, 13 - skriri spojky, 14 - obloZeni, 15 - pouzdro, 16 - ndboj kotouce, 17 -
pfitlacny prstenec, 18 - setrvacnik, 19 - doini kryt, 20 - sroub dolniho krytu

3.1 Spojka

Jednokotoucova, sucha spojka s talifovou pruzinou slouzi k preruseni ndhonu v ptipadé
potreby seslapnutim noZniho pedalu spojky. Spojka je mechanicky ovladana bovdenem. V fezu je
uvedena na obr, 3.2. Na drazkovém konci hnaného htidele (4) je nasunut naboj (16) s kotoucem
(14) spojky, ktery je na setrvacnik (18) pfitlacovan litinovym prstencem (talifem) (17) a talifovou
pruzinou (11). Prstenec (17) ke Stitu (10) uchycuji tfi pruzné pasky. Pfitlacnou silu prstence (17)
na obloZeni kotouce (14) vyvozuje pruzina (11), ktera ma takové predpéti, Ze tlaci na vystupy
prstence a opira se o podobné vystupky vnitfni strany Stitu.

Rozpojeni spojky (tj. po seslapnuti spojkového pedalu) probiha tak, Ze se ¢ep (1) pootoci
a vidlice (2) za¢ne vypinaci lozisko (9) posouvat k setrvacniku (18), ¢imz vnitfni protazeny krouzek
loZiska zacne tlacit na stfed talifové pruziny. Pruzina se zacne prohybat a zmenSovat pfitlacny tlak
na prstenec (17) tak dlouho, az se prenos hnaciho momentu mezi setrvacnikem (18) a kotouc¢em
(14) prerusi.
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Nazorné je spojka rozkreslena na obr. 3.3. Ve stitu (6) je uchycen prstenec za tfi
vystupky (1) na tfech paskovych pruzinach (3) pomoci nytl (2), coz umoziuje prstenci axialni
pohyb, jimzZ se pfitlacuje nebo uvoliuje oblozZeni (15) kotouce (12) spojky. Talifova pruzina (10) je
specialnimi roznytovanymi koliky (4) prichycena rovnéz ke stitu (6) spojky. U starsich provedeni
spojek byl uprostred talifové pruziny (10) umistén stfedovy prstenec (5), uchyceny tfemi pasky
(9) a nyty (8) rovnéz ke stitu (6), Vypinaci loZisko pak tlacilo na tento krouzek, ktery teprve
pusobil na talifovou pruZzinu.

Stit spojky je pfitazen k setrvaéniku $esti $rouby (7). Zadni konec spojkového htidele je
zasunut do loZiska v setrvacniku.

Obr. 3.3 Spojka a kotouc spojky

1 - pritlacny prstenec, 2 - nyt, 3 - pdskové pruzina, 4, 8 - nyt, 5 - stfedovy prstenec (u starsich sérii), 6 -
Stit spojky, 7 - Sroub Stitu, 9 - pdsek, 10 - talifovd pruZina, 11, 16 - nyt, 12 — kotouc spojky, 13 - nyt, 14 -
ndboj, 15 - obloZeni spojky
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Obr. 3.4 Ovladdni vypinaciho loZiska

1 - pojistnd matice, 2 - sefizovaci matice, 3 - zdvitovy konec tdhla, 4 - vratnd pruZina, 5 - pdka, 6, 8 -
vidlice, 7 - Sroub vidlice, 9 - vypinaci loZisko

ZpUsob prenosu sily na vypinaci loZisko ukazuje obr. 3.4. Zavitovy konec lanka bovdenu
nataci paku (5) proti tahu Sroubové pruziny (4) kolem ¢epu v misté Sroubu (7), ¢imz vidlice (8)
stlaCuje loZisko (9) proti tlaku talifové pruziny. V klidu (tj. pfi neseslapnutém pedalu spojky) ma
byt vile mezi ¢elem vypinaciho loZiska a talifovou pruzinou 2 mm (jak je zakresleno i na obr. 3.2).
Tato vule pak predstavuje volny chod pedalu spojky 25 az 32 mm. Nazornéji prevod sily vnitfnim
mechanismem spojky na vypinaci loZisko uvadi obr. 3.5. Vypinaci loZisko je uloZzeno na pouzdru
(1), které je vsunuto do lGzka ve skfini spojky, a prochazi jim spojkovy hridel.

Obr. 3.5 Vnitini mechanismus ovladdni spojky

1 - pouzdro, 2 - krouZek, 3 - pruZina krouzku, 4 - pouzdro, 5 - tésnici krouZek, 6 - Sroub 7 - spona, 8 -
sroub, 9 - podlozka, 10 - zdvitovy konec bovdenu, 11 — pruZina, 12 - sefizovaci matice, 13 - pojistnd
matice, 14 - pdka, 15 - tésnéni, 16 - pouzdro, 17 — vypinaci loZisko, 18 - vidlice
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Obr. 3.6 Vnéjsi mechanismus ovldddni spojky

1 - peddl spojky, 2 - pdka, 3 - podlozka, 4 - zavlacka, 5 - matice, 6 - pruznd podlozka, 7 - podloZka, 8 -
lano, 9 - osa, 10 - pryZové pouzdro, 11 - koncovky bovdenu, 12 - pdka, 13 - drZdk, 14 - podlozka, 15 -
matice, 18 - pryZova Slapka peddlu

Vnéjsi mechanismus ovladani spojky je rozkreslen na obr. 3.6. Pedal (1) je plechovy

vylisek, jehoz osa vyklapéni (9) je uchycena na karosérii vozu. Na konci osy (9) je uchycena paka

(2), ktera druhym koncem napina lano bovdenu (8), jehozZ pohyb se prenasi az na paku (12) (poz.

(14) na obr. 3.5). Na zavitovém nastavci lana jsou regulacni a pojistna matice pro setizovani viile
spojky.

Typické poruchy spojky:

spojka vliibec nevypina — pretrzené lano bovdenu, poskozena talifova pruzina nebo vidlice,
uvolnény nebo strzeny Sroub jistici vidlici na Cepu,

spojka nevypina uplné — velky volny chod pedalu, poskozena talifova pruzina, zkfiveny kotouc
s obloZenim, znecisténé nebo popraskané obloZeni kotouce, zadira se naboj kotouce

v drazkovani hiidele,

spojka prokluzuje — maly volny chod pedalu, poskozena talifova pruzina, zaolejované nebo
opotiebené oblozeni, praskla pruzina paky,

spojka Skube — poskozené oblozeni, uvolnéné nyty oblozeni, poskozena talifova pruzina,
zaolejované oblozZeni a setrvacnik, zadirani ndboje kotouce v drazkach, poskozené vypinaci
loZisko,

spojka pfri seslapnuti Selesti — poskozené vypinaci lozZisko, velky volny chod pedalu, poskozend
talifova pruzina (zpravidla v misté dotyku s loZiskem),

spojka pfi uvolnéni Selesti — poskozena talifova pruzina, praskla vratna pruzina paky,
uvolnéné nyty oblozZeni, opotfebené drazky v naboji kotouce a hridele spojky,

spojka neprendsi moment (pfi uvolnéném pedalu) — poskozeny kotouc s obloZzenim,
poskozena talifova pruzina, poskozené drazkovani kotouce a hfidele, zlomeny spojkovy htidel,
pedal se nevraci do horni polohy — praskla nebo vyvle¢ena vratnd pruzina paky.
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Demontaz spojky

Vzhledem k blokovému usporadani motoru a prevodného Ustroji ma demontaz spojky
nékteré zvlastnosti. Jeji rozsah zavisi na predpokladaném stupni poskozeni spojky a na
planovanych pracich. Spojku Ize demontovat ve tfech rozsazich:

o demontaz spojky i s motorem: postupuje se stejné jako pfi demontazi motoru z vozidla tak, ze
se uvolni spojeni motoru a skfiné spojky po odmontovani vsech zafizeni na motoru. Tim
zUstane ve vozidle skfin spojky, pfevodovka s poloosami a rozvodovkou. Po povrchovém
oCisténi vSech detaill se uvolni Sest Sroubd stitu spojky, nedemontovatelny celek Stitu,
pritlacného prstence a talifové pruZiny se sejme a vypadne i kotouc spojky s oblozenim.

Z prostoru karosérie pro motor je ve vozidle pfistup ke spojkovému lozisku a vypinacimu
mechanismu, které je tak moZno také provéfit a poptipadé opravit. Cep vidlice s pakou Ize
vSak vyjmout po vymontovani prevodovky a poloos z vozidla,

e demontdz spojky s motorem i prevodovkou: v pfipadé, kdy predpokladame rozsahlejsi prace
na motoru i prevodném ustroji, demontujeme z vozidla cely hnaci blok. Postup je obdobny
jako v predchozim pripadé, véetné uvolnéni pruznych kloubl u zadnich kol. Po povrchovém
ocisténi bloku se rozpoji skiin spojky a motoru, ¢imzZ Ize potom odtahnout prevodovku se
sktini spojky od motoru. ProtoZe stit spojky s talifovou pruZinou zlstanou na setrvacniku
motoru, je nutno dbat opatrnosti, aby se pfi vyjimani hridele spojky z loZiska v setrvacniku
neposkodily talifova pruZina ani Cep na konci hfidele. Potom se jako v pfedchozim pfipadé
rozmontuje Stit spojky. Lze pak vymontovat i paku ovladani spojky, popfipadé rozpojit skiin
spojky a skrin prevodovky vySroubovanim matic zevnitf spojkové skfing,

e demontaz spojky bez vyjmuti motoru: pfistupujeme k ni v pfipadé, Zze nutné nemusime
vyjimat z vozidla motor. Pfi zvednutém vozidle a zajisténém motoru se rozpoji skiiné spojky a
motoru a vyjme se z vozidla celek poloos, pfevodovky, rozvodovky i skfiné spojky. Poté je
dobry pristup k vypinacimu mechanismu spojky i ke Stitu spojky, ktery zlstal opét na
setrvacniku motoru.

Oprava spojky

Sprdvné predpéti talifové pruziny se mize kontrolovat bud' pfitaZzenim Stitu na ndhradni
desku setrvacniku, nebo pfimo na setrvacnik (viz obr. 3.7). Pod pfitlacny prstenec se vlozi rovnéz
prstencova podlozka

o primeérech 155/144 mm a tloustce 7,9 mm. Potom silou 820 N stla¢ime stfed talifové
pruziny a méfime:

e zda se stfed pruZiny pfibliZil k roviné povrchu setrvaéniku na vzddlenost A =29 a7z 27,3 mm,
e doslo-li k nadzvednuti pfitlacného kotouce od kontrolniho prstence o 1,7 mm.

Pokud pruzina tyto hodnoty nevykazuje nebo je popraskana ¢i jinak vazné posSkozen3, je
nutno ji vyménit. Zpravidla se vyménuje Stit s pruzinou a prstencem jako jeden nahradni dil.
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Obr. 3.7 Kontrola talifové pruZiny

Kotouc spojky s obloZzenim je velmi namahanym a soucasné dalezitym detailem.

V provozu dochazi k odirani a opalovani oblozeni. Jestlize doslo k takovému ztenceni oblozeni, ze
nyty se primo dotykaji setrvacniku nebo pfitlatného prstence, musime oblozeni nebo nejlépe
cely kotouc spojky vymeénit za novy.

U kotouce muze dojit k axidlnimu hazeni, které by na prvni pohled nevylucovalo kotouc
z funkce. Za tim ucelem se kotouc¢ uchyti do hrotl soustruhu nebo specialniho zafizeni a
indikatorem se méfi hazeni, které nesmi byt vétsi nez 0,2 mm. Pokud je vétsi, Ize je nékdy
ohybanim na druhou stranu vyrovnat. Zplisobuje-li hazeni prstence obloZeni, vyrovna se
obloZeni. Nelze-li vSak hazeni odstranit, vyménujeme cely kotouc za novy.

Na vyjmutém kotoudi se kontroluje i stav nytQ, zda nejsou nékteré vypadlé nebo
uvolnéné. Dale se provéfuje stav drazek naboje i drazkovaného konce htidele spojky. Drazkovani
nesmi dovolovat tangencialni vili, vyvraceni kotouce a kotouc se v drazkovani musi volné a
plynule pohybovat. Je-li drazkovani pfilis opotfebeno, musime kotou¢, hfidel nebo oba detaily
vymenit za nové.

Vnitfni mechanismus ovladani spojky vyZzaduje kontrolu a poptipadé i opravy vzdy, kdyz
prilezitostné vymontujeme motor nebo jiné ¢asti hnaciho agregatu z vozidla. Svisly ¢ep vysouvaci
vidlice je uloZen dole i nahote v pouzdrech z plastické hmoty. Jsou-li opotfebena, vyménime je za
nova. Zaroven provérime stav vidlice a paky, nemaji-li trhliny nebo nejsou-li zdeformované.

Vypinaci loZisko spojky se ma volné otacet bez zadrhovani a rachoceni a volné se
posouvat po naboji. Je vyrobeno jako rozebiratelné a je opatfeno konzistencni naplini vazeliny.
Pokud nespliiuje predpoklady spravné a tiché funkce, vyménuje se za nové.

Vytéka-li ze skfiné spojky olej a po rozebrani zjistime, Ze jde o olej z pfevodovky, je
poskozen tésnici krouzek ndboje vypinaciho loZiska (poz. 7 na obr. 3.2), ktery se musi vyménit.
Olej pak z pouzdra vytéka malym Sikmym kandlkem v pouzdru a vytvafi viditelnou stopu. MUze
byt také poskozen tésnici krouzek na obvodu naboje (poz. 5 obr. 3.5).

Setizeni volného chodu pedalu spojky je zarukou, Ze pfitlacny prstenec je od oblozZeni
kotouce spojky vzdalen predepsané 2 mm. V tomto spravném pripadé ma pedal spojky vykazovat
volny chod 25 az 32 mm. Sefizujeme jej na stfedni hodnotu, tj. na 28 mm, a to maticemi na
zavitové koncovce lanka ovladani spojky. Pfitom postupujeme takto:

e prizvedneme vozidlo nebo najedeme na montazni rampu,
e uvolnime pojistnou matici (poz. 13, obr. 3.5),
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® pro zmenseni volného chodu pedalu otac¢ime matici (12) doprava (dotahujeme), pro zvétseni
naopak.

Volny chod pedalu se zkousi jemnym tlakem, popfipadé jen prstem, az narazime na
odpor. Zdvih méfime pravitkem pfilozenym k pedalu, smérovanym ve sméru poklesu pedalu
(tangencialné). Po ukonceni sefizovani se nesmi zapomenout dotahnout pojistna matice! Po
nékolikatém sefizovani ville, ktera se za normalnich podminek zvétsuje vlivem odirani oblozeni
spojky, se doporucuje sejmout spodni plechovy kryt a provéfit stav oblozZeni.

Vypinaci mechanismus, predevsim Cep a vidlice, se mazou nepatrnym vytékanim oleje
z prevodovky (otvorem (6) podle obr. 3.2). Ostatni dily mazeme pfi rozebrani spojky. Témito dily
jsou:

e horni a dolni lozZisko ¢epu vidlice,
® vnéjsSi povrch pouzdra, po kterém klouze vypinaci loZisko,
e konce vypinaci vidlice.

Tenkou vrstvou konzervacéniho tuku potfeme také vSechny soucastky vypinaciho
mechanismu, v€etné vytahovanych koncl lanka bovdenu a osy pedalu. Tuk se samozifejmé nesmi
dostat na oblozZeni spojky!

3.2 Prevodovka

Rez pFevodovkou automobilu Polski Fiat 126 P je na obr. 3.8. Pfevodovka ma &tyfi
rychlostni stupné pro jizdu vpred a jeden vzad, pficemz druhy, tfeti a Ctvrty stupen jsou
synchronizovany, ¢tvrty stupen je v podstaté rychlobézny.

Moment od motoru privadi spojkovy htidel (17), ktery je drazkovanym pouzdrem (16) a
koliky spojen s hnacim hfidelem prevodovky. Ten to hfidel je vyroben v celku s ozubenymi koly
(11), (13) a (14), tj. tfetiho, prvniho a ¢tvrtého stupné.
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Obr. 3.8 Podélny rez prevodovkou

1 - skrin, 2 - predni viko, 3 - kolo 2. stupné, 4 - pfesuvny krouZek, 5 - kolo ndhonu rychloméru, 6 -
matice, 7 - hfidel fazeni, 8 - matice, 9 - kolo 2. stupné, 10 - loZisko, 11 - kolo 3. stupné, 12 - horni viko,
13 - kolo 1. stupné, 14 - kolo 4. stupné (rychlobéhu), 15 - loZisko, 16 - pouzdro, 17 - hridel spojky, 18 -

Sroub, 19 - skrini spojky a rozvodovky, 20 - matice, 21 - hnany hfidel, 22 - loZisko, 23 - kolo 4. stupné
(rychlobéhu), 24 - kolo 1, stupné, 25 - presuvny krouZek, 26 - kolo 3. stupné, 27 - krouZek

Ozubené kolo (9) druhého stupné je nasazeno v drazkach na prednim konci hnaciho
htidele a pfitazeno pojistnou matici (8). Tim jsou vSechna ozubena kola hnaciho htidele
s hfidelem pevné spojena, otaceji se s nim a neposouvaji se.

Hnaci htidel je ulozen ve dvou kulickovych loZiskach, a to v zadnim (15) a v prednim (10).
Predni loZisko ma osazeni pro osové vymezeni polohy, a je sevieno mezi predni prirubou a skiini
prevodovky. Ozubena kola druhého, tretiho a ctvrtého rychlostniho stupné jsou opatrena
Sikmym ozubenim, prvniho a zpétného stupné s pfimym ozubenim.

Hnany htidel (21) pfevodovky je v pfevodovce uloZen ve stejnych sk¥inich (2) a (1) pod
hnacim hiidelem. Na zadnim konci je pfimo na hfideli hruska rozvodovky. Ozubena kola se
Sikmymi zuby druhého, tretiho a ¢tvrtého rychlostniho stupné jsou vici hideli otaciva,
neposouvatelna a jsou ulozena na pouzdrech. Maji staly zabér s protikoly hnaciho htidele a do
zabéru se uvadeéji posuvnymi synchronnimi krouzky. Ozubené kolo druhého stupné se uvadi do
zabéru krouzkem (4), kola tretiho a ¢tvrtého stupné krouzkem (25).

Prvni a zpétny stupen se zapojuji presunem ozubeného kola (24), které je v drazkach
usazeno na posuvném krouzku (25) a je zaroven otoc¢né s hnanym htidelem (21).

Na pfednim konci hnaného hridele je Snekové kolo (5) ndhonu rychloméru, jez proti
otaceni jisti kulicka. VSechna pouzdra a loZiska jsou na hfideli nasunuta a stazena matici (6)
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zajisténou zavlackou. Hnany htidel je ulozen vpredu ve dvouradovém kulickovém (27) a vzadu ve
valeckovém (22) loZisku.

Vnéjsi krouzky vsech loZisek obou hfidell jsou uloZeny v otvorech skfiné prevodovky (1),
ktera je Zebrovanym odlitkem z lehké slitiny. Z predni strany je k této skfini pfitazeno viko (2) a ze
zadni strany skiin spojky (19), kterd zaroven kryje rozvodovy mechanismus. Olejova napln je pro
prevodovku a rozvodovku spolecnd, a skfiné jsou opatreny jednim vypustnym a jednim
kontrolnim otvorem.

Obr. 3.9 Prevod zpétného chodu (schematicky)

1,3 - dvojité ozubené kolo, 2 - kolo 1. stupné na hnacim hrideli, 4 - pouzdro, 5 - kolo 1. stupné, 8 - Sroub,
7 - hridel

Zpétny chod zajistuje prevod podle obr. 3.9. Na hrideli (7) je oto¢né uloZeno dvojité kolo
(1) a (3), které je zasouvano do zabéru s kolem (5) na htideli hnaném s kolem (2) na hrideli
hnacim. Zpétny chod neni vybaven synchronizatorem.

Razeni rychlostnich stupiiti

Od radici paky na podlaze vozidla se tahlem ovlada htidel fazeni (7) (podle obr. 3.8),
ktery se posouva a nataci. Zahnutym koncem v dutiné vika (2) skiiné po natoceni hridele vznikne
moznost posouvat jednim ze tti fadicich smykadel, zakoncéenych vidlicemi (2), (3) a (4) podle obr.
3.10. To zaroven znemoznuje ovladat vice nez jedno smykadlo. Na druhém konci smykadel jsou
vidlice posouvajici bud' presunuté krouzky (druhy, tieti a Ctvrty stupen), nebo ozubena kola
(prvni a zpétny stupen).

Pfesné vymezeni posuvného pohybu smykadel zajistuje u kazdé tyce fixacni
mechanismus (obr 3.11), sloZeny z kuli¢ek a pruzin. Kuli¢ky ve spradvné poloze zarazeného
rychlostniho stupné zapadnou do llZka hfidele a zaroven zajistuji tuto polohu pfed samovolnym
vypadnutim. PFi fazeni tlakem na pdaku a ty¢ kulicka vybéhne z I0Zka a smykadlo se mGze
posouvat.
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Obr. 3.12 Blokovani smykadel
Obr. 3.10 Mechamsme urazenl rychlostnich 1,5, 6 - smykadla, 2,4 - kameny, 3 -
stupnu kolik
1 - predniviko, 2 - vidlice 1. a 2. stupné,
3 - vidlice 3. a 4. stupné, 4 - vidlice
zpétného chodu, 5 - skfin, 6, 7, 8 -
smykadla

Obr. 3.13 Ndhon rychloméru

Obr. 3.11 Fixacni mechanismus smykadel 1 - skiifi, 2 - $nekové kolo hnaného
hridele prevodovky, 3 - snekové kolo, 4 -
kryt, 5 - Snekové kolo, 6 - hridelik, 7 -
pouzdro

1-deska, 2 - pruzina, 3 - skrin
prevodovky, 4 - kulicka, 5 - smykadla

Pro vylouceni sou¢asného zarazeni dvou stupnli najednou je pohyb smykadla blokovan
mechanismem podle obr. 3.12. Mezi posuvnymi ty¢emi (1), (5) a (6) jsou vloZzeny kameny (2) a
(4), a stredni ty¢ ma v pricném otvoru vlozen blokujici kolik. Posune-li se kterakoliv ty¢ z neutralni
polohy, vybéhnou kameny z lIGzZek v tycich a pohyb ostatnich dvou tyci je zablokovan.
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Obr. 3.14 Detailni rozloZzeni ndhonu rychloméru

1 - téleso ndhonu, 2 - pouzdro, 3 - kulicka, 4 - Snekové kolo hnaného hridele prevodovky, 5 - priichodka,
6 - ochrannd hadice, 7 - ohebny hfidel, 8 - rychlomér, 9 - ndhon upliny, 10 - tésnéni, 11, 13, 14 - sroub,
matice, podloZka, 12 - pojistka, 15 - Snekové kolo, 16, 17 - zdslepka, 18, 19 - hfidelik se snekovym
kolem, 20 - pouzdro, 21 - podloZka

Nahon rychloméru, umistény pod vikem skfiné prevodovky, je v fezu na obr. 3.13. Tvori
jej dva pary Snekovych kol (2) a (3), (6) a (5). Prvni kolo (2) je nasazeno pfimo na hnaném hrideli a
pohani kolo (3). Hridelka kol (3) a (6) je uloZzena v pouzdrech (7). Kolo (5) ma koncovku pro
pfipojeni ohebného nahonu rychloméru, jehoz provedeni je nazorné rozkresleno na obr. 3.14.
Prevodovy pomér ndhonu je takovy, aby po jedné otaéce ohebného hridele zapoditalo pocitadlo
rychloméru 1 m jizdy automobilu.

Hodnoceni stavu prevodovky

Pfevodovka je mechanické zafizeni. Prenasi veskery vykon motoru na zadni kola podle
potreby za vSech stanovenych podminek. Jsou na ni kladeny vysoké naroky a jeji funkce pfimo
podminuje vlastnosti a vykony vozidla. Ve srovnani s ostatnimi skupinami vozidla nevykazuje
zvySenou poruchovost. Pokud se poruchy vyskytnou, mély by se vcas a dobre urcit a opravu
bychom méli svérit odborné dilné.

Za typické poruchy prevodovky a jejich pficiny se povazuiji:

e vytékani oleje — mnoho oleje v pfevodovce, nedostatecné pritazeni horni nebo predni priruby
(poptipadé poskozeni tésnéni), opotiebené tésnéni spojkového hridele, nadmérna vile
ovladaciho hridele v prednim viku;

e rychlostni stupné se obtizné fadi — vnéjsi mechanismus razeni je nespravné vyregulovan,
spojka pfi vySlapnuti pedalu nedostatecné vypina, uvolnény nebo poskozeny silentblok
mechanismu vnéjsiho rfazeni, poskozeny nebo opotrebeny krouzek synchronizatoru, poskozeni
hiidele smykadla vnitfniho fazeni, nevhodny nebo znecistény olej v prevodovce;

80



e prevodovka je pfilis hluéna — malo oleje v pfevodovce, poskozené nebo opotiebované zuby
kol, opotfebena loZiska nebo synchronizatory, znecistény olej, uvolnéné stazeni skriné
prevodovky a spojky;

e samovolné vypadavani rychlostnich stupnd — nespravné vyregulovan vnitrni radici
mechanismus, poskozenad kulicka fixatoru, oslabenda nebo praskla pruzina fixatoru, opotiebené
nebo Spatné namontované blokovaci kameny, opotiebenad kola prvniho nebo zpétného
stupné.

Prehled hlavnich typickych poruch a jejich pfic¢in umozniuje orientaci v postupu hledani
poruchy a rozhodovani o opravé. Méli bychom vzdy uvazit, Ze prevodovka je slozity strojirensky
vyrobek, vyZadujici nejen znalosti, ale také zkuSenosti, méfidla a nékteré pripravky, aby mohla byt
spravné diagnostikovdna a opravena. Nejsou-li splnény predpoklady uspésného zasahu, méla by
byt prevodovka vZdy svéfena odborné opravé.

Demontaz prevodovky

Vymontovani prevodovky z vozidla bylo popsano v kapitole o spojce. Neni-li dGivodu
vyjimat z vozidla motor a spojku, vyjima se pouze pfevodovka. Sroubované spojeni sk¥iné spojky a
motoru se uvolni a z vozidla se svési prevodovka s rozvodovkou. Pfitom nesmime zapomenout na
rozpojeni nahonu rychloméru, ovladani razeni a spoustéce, elektrickych kabel(, spojky. Potom Ize
uvolnit poloosy a predni uchyceni hnaciho agregatu.

Obr. 3.15 Skfin prevodovky v rozloZeném stavu

1 - viko predni, 2 - tésnéni, 3 - skiin prevodovky, 4 - tésnéni, 5 - viko horni, 6 - zdtka kontrolniho otvoru
stavu oleje, 7 - odvétrdvaci otvor, 8 - skfifi spojky, 9 - doini kryt, 10 - vypoustéci zdtka, 11 - pfiruba
loZiska
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Obr. 3.16 Detaily hnaciho a spojkového hridele

1 - matice, 2 - zavlacka, 3 - hridel zpétného chodu, 5, 6 - Sroub, podlozka, 7 - kolo zpétného chodu, 13 -
kolik, 14 pouzdro, 15 - hnaci hridel, 16 - loZisko

Pfi demontazi prevodovky se doporuduje postupovat takto:

odmontovat horni viko prevodovky,

uvolnit a vyjmout nahon rychloméru,

odmontovat predni viko pfevodovky s vnitfnim ovladanim razeni,
odmontovat skFin spojky,

vymontovat mechanismus rozvodovky s poloosami.

Obr. 3.17 Detaily hnaného hridele

1 - kolo 1. stupné a zpétného chodu, 2 - podlozka, 3 - matice, 4 - zavlacka, 5 - pfesuvny krouZek, 6 -
vnitrni krouZek, 7 - pojistka, 8 - deska, 9 - tfeci krouZek, 10 - kolo 2. stupné, 11 - pouzdro, 12 - loZisko, 13
- kolo 3. stupné, 14 - vnitini krouZek, 15 - deska, 16 - presuvny krouZek, 17 - hnany hfidel, 18 - loZisko,
19 - kolo 4. stupné, 20 - podlozZka
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Obr. 3.18 Vnitini mechanismus razeni

1 -vidlice 1. stupné, 2, 9, 11 - smykadlo, 3 - vidlice 2. stupné, 4 - hlavni posuvny hridel fazeni, 5 -
tésnéni, 6 - sroub, 7 - podlozka, 8 - vidlice zpétného chodu, 10, 12 - kolik, 13 - vidlice 3. a 4. stupné, 14 -
kulicka, 15 - pruZina, 16 - pouzdro

Pfevodovka rozlozena na jednotlivé ¢asti je prehledné znazornéna na obr. 3.15.
Potom je nezbytné pokracovat takto:

e demontovat vypinaci loZisko spojky, vidlici loZiska a vyjmout hfidel vidlic,

z obou stran prevodovky uvolnit Srouby krytd loZisek rozvodovky, odmontovat skfin spojky a

vymontovat mechanismus rozvodovky s poloosami.

V dalsi fazi se pristupuje k vyjimani prevodovky tak, Ze:

® 7 boku prevodovky se vymontuji fixatory smykadel fazeni,

potfebnym presouvanim smykadel se uvolni a vytahne blokovaci mechanismus,

po vzadjemném zablokovani kol hnaciho a hnaného htidele se povoli a vySroubuji korunové
matice na koncich obou hridelq,

uvolni se vidlice zpétného chodu a vyjme se smykadlo,

podobné se vysunou ostatni smykadla a vidlice z otvor( skfing,

z hnaciho htidele se stahne kolo druhého stupnég,

z hnaného hridele se stdhne nahon rychloméru, naboj synchronizdtoru a souéasné s nim se
vyjme ovladaci vidlice se smykadlem.

Odbornym postupem se vyjme hnaci hfidel. Rozlozené detaily prevodl ukazuje obr. 3.16

a 3.17. Vnitfni ovladaci mechanismus prevodovky je rozkreslen na obr. 3.18.

Montaz prevodovky

Skladba jednotlivych podskupin ze soucasti probiha v opacném poradi nez pfi rozebirani.

Celky, jako synchronizatory s naboiji, spojkovy htidel s pouzdrem, skupiny loZisek, pfedni viko a
nahon rychloméru se skladaji na stole mimo sktin. Je dobré soustavné kontrolovat poradi a
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uplnost vSech detailll podle obrazkd a podélného rezu prevodovkou. Vsechny detaily, které se
vuci sobé pohybuiji, véetné valivych lozZisek, se doporucuje natfit jemnou vrstvou vazeliny pro
vylouceni poskozeni hladkych pracovnich ploch jesté pred dokonalym mazanim prevodovym
olejem.

Pfevodovka obsahuje mimo velké dily i fadu malych, subtilnich souc¢astek, které vsak
maiji velkou dllezitost. Pri skladani prevodovky jim musime vénovat zvlastni pozornost a
nezapomenout na jejich spravné zamontovani, ani je neztratit. Snadno vypadne napf. néktery
kamen (poz. (1) a (5) obr. 3.12) nebo blokovaci kolik (poz. (3)). VSechny pruzné krouzky by mély
byt pouZzity neposkozené nebo lépe nové.

Z charakteru prevodovky jako bloku s rozvodovkou vyplyva jedna montazni zvlastnost. Je
to osové uloZeni hnaného htidele, na jehoz zadnim konci je hruskovity ozubeny pastorek
rozvodovky. Podminky spravného zabéru pastorku a talifového kola vyZzaduji, aby poloha
hnaného hridele byla spravna. ProtoZe vSechny detaily, ulozené na tomto hrideli tvofi jeden
montazni celek dotazeny matici na pfednim konci, pouzdro a vnitfni krouzky stahuji i pfedni
loZisko (pozn. (27), obr. 3.8), které svym osazenim mezi stazenou skfini a pfirubou vymezuje
axialni polohu. Spravnou polohu pastorku a lozZiska pak urcuje podlozka (poz. 20) obr. 3.17), ktera
byva v provedeni o tloustce 0,10 a 0,15 mm a je vloZzena mezi zadni loZisko a ozubené kolo
¢tvrtého stupné.

Tloustka podlozky se vypocitava z odchylky rozméru pastorku (napsané elektrickym
perem na jeho ¢epu), celkové délky vsech detailt (bez této podlozky) na hnaném htideli a
z hodnoty, namérené specidlnim pripravkem vyrobce Fiat (A 70036 a A 95090). Timto pripravkem
namérenda hodnota a umozni vypoditat podle predepsané rovnice tloustku zminéné podlozky, a
tim spravné usadit hnany htidel. Pokud se pfi opravé prevodovky ménily detaily, které maji vliv
na podminky zabéru pastorku v rozvodovce, musime opravu svéfit odborné specializované
opravné. V ostatnich pripadech musime vloZit zpét pGvodni podlozku.

Montaz prevodovky neni jinak obtiZzna a vyZaduje pouze pozornost a zru¢nost. VSechny
detaily a podskupiny se musi volné otacet nebo posouvat v zavislosti na jejich funkci
v pifevodovce, ale na druhé strané nesméji vykazovat neptimérené vile. Tyto vlastnosti se
kontroluji po kazdé ¢astecné montazi i po sestaveni celku.

VSechny matice a Srouby se dotahuiji s citem, nejdllezitéjsi pak dynamometrickym
klicem. Matice na koncich hnaciho a hnaného htidele se dotahuji momentem 50 Nm a zajistuji se
zavlackami, vidlice na smykadlech momentem 8,5 Nm, pojistny Sroub hfidele zpétného chodu
15 Nm.

Vnéjsi mechanismus razeni

Radici paka je umisté&na na podlaze vozidla mezi ptednimi sedadly a ovlada se ji vnit¥ni
radici mechanismus prevodovky, kterd je v zadi vozidla. Nazorné je tato skupina rozkreslena na
obr. 3.19. Radici paka (8), zakon&end nahofte kouli (9), je spodnim koncem uchycena v kloubovém
spoji, tvoreném horni (4) a dolni (2) miskou. Dolni miska je ke skfifice (3) pfitazena matici (1) tak,
Ze pace je umoznén pohyb do stran. Horni misku na vypuklé 1GZko sktifiky pfitlacuje pruzina (7),
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jejiz horni konec se opira o dolni krouzek na radici pace. Tento krouzek ma kulovity povrch a je
zasunut pohyblivé do objimky v koncovce paky (11).

Spodni uchyceni paky je zietelnéjsi z obr. 3.20. Tahlo (14), vedouci k pfevodovce,
prochazi pryzovym silentblokem, jehoZ pomoci se mlze natacet a posouvat. Pfi vyklonéni paky
(5) vlevo nebo vpravo se tahlo (14) pootaci, pfi zatlaceni vpred nebo vzad se posouva, pricemz
kulovy kloub z misek (2), (3) a (4) tyto pohyby pace (5) dovoluje. Horni krouzek (10) na radici pace
(5) je v polohach neutralni, tfetiho a ¢tvrtého rychlostniho stupné veden okrajem (9) skfiriky (12).
Pti fazeni zpétného chodu se pdka (5) stlaci proti tlaku pruziny (6) doll, krouzek (10) mGze
vbéhnout pod okraj opéry (9) a paku (5) Ize vyklonit vice vpravo.

Obr. 3.19 Vnéjsi mechanismus rfazeni v detailnim rozloZeni

1 - matice, 2 - dolni miska, 3 - skfini, 4 - horni miska, 5 - Sroub, 6 - podlozka, 7 - pruZina, 8 - pdka, 9 -
koule, 10 - pruzny krouZek, 11 - tahlo, 12 - silentblok, 13 - podloZka, 14 - pouzdro, 15 - Sroub, 16 - hridel
fizeni, 17 - matice

85



Il

22 = s e e i r - e e, iscmu
L e AT e W T TET T o e e T = _—

e - e

A,

—

Lo

Obr. 3.20 Vnéjsi mechanismus fazeni v fezu

1 - matice, 2 - doini miska, 3 - kulovitd konzola, 4 - horni miska, 5 - Fadici pdka, 6 - pruZina, 7 - konzola
tdhla, 8 - krouZek, 9 - opérnd deska, 10 - krouZek, 11 - koule, 12 - skrin, 13 - pruzny krouZek, 14 - tdahlo,

15 - sroub

Tahlo (11) podle obr. 3.19 je s fadicim hfidelem prevodovky spojeno elastickym

silentblokem (12) prendsejicim tah, tlak i krouceni.

Posouzeni stavu vnéjsiho fadiciho mechanismu

Spravny mechanismus musi zajistovat pfi konkrétni poloze fadici paky nataceni hridele

k nékteré z téchto poruch:

popraskani nebo rozedieni horni nebo dolni misky, vyrobenych z plastické hmoty,

prasknuti pruziny (7) (podle obr. 3.19),

vnitfniho fazeni prevodovky. V tomto prfenosu, ktery vzdy zacind natoCenim a potom posunutim
tahla, musi byt dosazeno pozadované presnosti a citlivosti. Pri ztraté téchto vlastnosti doslo

roztrzeni horni kryci manzety, poskozeni elastického krouzku (10) nebo pryzové krytky na

konci tahla (11),
roztrzeni silentbloku, popraskani a zestarnuti jeho pryze.

DemontaZ a montaz vnéjsiho razeni nejsou obtizné. Pfed montazi do vozidla nesmime

neutahuji, dokud se fazeni nesefidi.

Vnéjsi mechanismus fazeni se pak reguluje takto:

zapomenout natdhnout manZetu na konec tahla a tahlo potfit konzervaéni vazelinou. Srouby
(poz. (5), obr. 3.19), kterymi se ustavuje spravna poloha skfifky fadici paky ke karosérii, se uplné
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® zpristupnime Stérbinu mezi skiinkou rfazeni na tunelu podlahy a okrajem vyrezu,

e tenkym klicem, zasunutym po pravé strané radici paky do stérbiny, nahmatame a uvolnime
dva Srouby pftitahujici skfifiku ke karosérii,

e posunujeme celou skfinku v otvorech tunelu tak, aby se snadno fadil jak prvni a treti, tak
i ¢tvrty a druhy stupen.

Potom ovéfime fazeni zpétného chodu. Dale:
e dotahneme oba Srouby ve Stérbiné a nasadime ozdobnou krytku spodni ¢asti fadici paky.

3.3 Rozvodovka

Rozvodovy mechanismus sestavajici z hlavniho pfevodu a diferencialu je s motorem a
prevodovkou umistén v zadni ¢asti vozidla jako ¢ast hnaciho bloku. Hlavni prevod je tvoren
pastorkem a talifovym kolem s hypoidnim ozubenim. Pfehledné je v rozloZzeném stavu zndzornén
na obr. 3.21. Hfidel s pastorkem (9) je soucasti pfevodovky, kde je ve funkci hnaného hridele.
Talifové kolo (10) je mimoosové vici pastorku spojeno Sesti Srouby (13) s diferencidlnim
mechanismem (11). Diferencial, rozkresleny zvlast v horni ¢asti obrazku, je uloZzen v pouzdru (19)
uzavieném vikem (14). Do radidlnich otvorl pouzdra je zasunut Cep satelitll (18), zajiStény proti
vysunuti pojistnym pouzdrem (20).

Diferencial tvoti dva kuZelové satelity (17) opatfené deseti pfimymi zuby, které se
odvaluji s cepem (18) po ozubenych kolech (16). Poloha kol (16) je osové vymezena podlozkami
(15) pro dosazeni spravného zabéru satelitli. Uvnitf téchto kol je otvor opatfeny dvéma
protilehlymi vyrezy, do kterych zapadaji poloosy s unasecimi kameny.

Cely mechanismus satelitl s talifovym kolem se otaci ve valeckovych loziskach (8).

K ustaveni jejich polohy slouzi regulacni krouzky (7) veSroubované do litinovych krytl (5). Tyto
kryty jsou pak Srouby (4) a maticemi (2) pfimontovany k bloku hnaciho agregatu. Pojistovaci
krouzky (1) zabezpecuji regulacni krouzky (7) pfed samovolnym pootocenim.

Posuzovani technického stavu

Technicky stav rozvodovky je rovnéz velmi dllezity, protoze prenasi veskery vykon
motoru a ovliviiuje zakladni vlastnosti vozidla. Zakladni charakteristiky mechanismu jsou:

e prevodovy pomér hlavniho pfevodu 4,87 : 1

e vile v ozubeni pastorku a talifového kola 0,08 az 0,13 mm

e tloustka regulacni podlozky pod pastorkem 0,10; 0,15 mm

e utahovaci moment regulac¢niho krouzku diferencidlu 1,3 az 1,5 Nm.
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Obr. 3.21 Mechanismus rozvodovky v rozloZeném stavu

1 - pojistovaci krouZek, 2 - matice, 3 - podlozka, 4 - Sroub, 5 - kryt, 6 - tésnici krouZek, 7 - regulacni
krouZek, 8 - loZisko, 9 - hnaci hfidel s pastorkem, 10 - talifové kolo, 11 - diferencidl, 12 - Sroub, 13 -
podlozZka, 14 - viko diferencidlu, 15 - requlacni podlozka, 16 - ozubené (korunové) kolo, 17 - satelity, 18 -
Cep, 19 - pouzdro diferencidlu, 20 - pojistné pouzdro

Technicky stav rozvodového mechanismu muze byt nevyhovujici z téchto divodu:

® nespravnd vule v ozubeni pastorku a talifového kola
® nespravny moment odporu satelit( diferencialu.

Spravnou vuli mezi zuby pastorku a talifového kola mize nastavit pouze zkuseny
odbornik pomoci specidlniho pfipravku (A 95 708). Za tim Ucelem se vymontuje hnaci agregat
z vozidla, od motoru se odmontuje spojkova skfin s prevodovkou (poloosy mohou zlstat) a
indikatorem tohoto pripravku se méri vile v ozubeni, ktera ma byt 0,08 az 0,13 mm. Upravuje se
specialnimi podlozkami. Vétsi ani mensi vile je k provozu nepftipustna, protoze dochazi
k hlu€¢nosti rozvodovky, k prehfivani a k mnohondsobné zvySenému opotrebeni.

Treci moment lozisek diferencidlu se méfi specidlnim dynamometrem (A 95 697). M4 byt
v rozmezi 1,30 az 1,50 Nm. Postup je takovy, Ze jedna z poloos se zablokuje (specidlnim
pouzdrem A 70 315) a druhd se protaci zminénym dynamometrem pres nastavec od A 70 315
s odpovidajicim drazkovanim konce poloosy a moment odporu se odecte na stupnici
dynamometru. Pokud velikost odporu lozZisek neodpovida, upravi se citlivym natacenim
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regulacnich krouzkt (poz. 7, obr. 3.21). Reguluje se obéma krouzky, pficemzZ pootoceni obou ma
byt u obou krouzku stejné veliké.

Moment tfeciho odporu vnitfniho mechanismu diferencialu kontrolujeme po vyjmuti
uplného diferencialu s talifovym kolem a poloosami z rozvodovky. Za pouzdro diferencialu (19) se
tento komplet uchyti do svéraku, jedna poloosa se opét zablokuje specidlnim pouzdrem
(A 70 315) a druha se protaci dynamometrem (A 95 697). Po nékolika otackach klikou
dynamometru ode¢teme moment, ktery ma byt v rozmezi 1,97 az 4,90 Nm. Pokud je moment
mensi, jsou opotrebeny opérné regulacni podlozky (15) ozubenych kol (16) a musime je vyménit
po rozebrani diferencialu za spravné.

PFi vizudlni prohlidce detailli rozvodovky navic kontrolujeme:

e zabérové poméry pastorku a talifového kola. Na bocich zub( kola musi byt opotrebeni
(vylesténi) bokd zubl rovnomérné rozlozeno po celé plose. Pouze kolem okrajli bok zubtl neni
v zabéru,

e ozubeni hlavniho pfevodu, které nesmi mit trhliny, vylomeny nebo vydroleny material apod.
Je-li nutno vymeénit pastorek nebo talifové kolo, musi byt vyménéna obé kola za nova, ktera
jsou od vyrobce parovang,

® ozubena kola diferencidlu nesméji rovnéz vykazovat stopy nadmérného opotfebeni, trhliny,
vylomeny materidl apod. Oba satelity jsou shodné, podobné jako korunova kola,

e satelity navic nesméji mit nadmérné opotrebené otvory pro Cep, a ten rovnéz nesmi byt
opotieben nebo poskozen,

e korunova kola musi mit rovnéz ozubeni v poradku, a navic kluzné plochy, které jsou v dotyku
s regulac¢nimi podlozkami, musi byt naprosto hladké a nepopraskané,

e |oZiska se kontroluji po peclivém vymyti, zda maji pfimérené vile, tichy chod, hladké povrchy a
jsou-li nezdeformované,

e vsechny ostatni mechanické dily se po omyti provéruji, zda jsou provozuschopné. Pokud jsou
opotiebené, popraskané, zdeformované apod., vyménuji se za nové dily. Totéz plati
o pryzovych tésnicich krouzZcich.

Montaz diferencialu s poloosami neni ndro¢na. Bézné se postupuje takto:

e |ozZisko (1) natdhneme na pouzdro (2) diferencialu podle obr. 3.22, a to lisovanim. Dbame na
disledné dotlaceni vnitfniho krouzku na doraz pouzdra,

e talifové kolo (3) rovnéz lisujeme na pouzdro (2), pficemz musi souhlasit otvory pro Srouby
k vzajemnému stazeni,

e pouzdro satelitu sevieme do svéraku tak, aby talifové kolo bylo nahote a dovnitf na kluzny
krouzek poloZime regula¢ni podlozku o vybrané tloustce (vyrabéji se 0,7; 0,8; 0,9; 1,0; 1,1; 1,2
a 1,3 mm), a vloZime korunové kolo (obr. 3.23),

e do dutiny seshora vsuneme poloosu (2) s cepem (7) a dvéma kameny (8), poté vlozime oba
satelity (5) a zasuneme cep (6),

e na viko diferencidlu (poz. 14, obr. 3.21) natdahneme loZisko stejné jako u pouzdra.

e do dutiny vlozime regulac¢ni podlozku (4) (podle obr. 3.24), ozubené korunové kolo (3) a
poloosu (5) s cepem a dvéma kameny, viko s poloosou zasuneme do pouzdra diferencialu
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s ohledem na otvory stahovacich SroubU, oba celky stlacime k sobé (svérkou nebo dvéma

Srouby) a ovéfime viili a moment odporu satelitl. Neni-li v predepsanych mezich, vyménime

regulacni podlozky za vhodné, pouzdro, talifové kolo a viko stahneme Sesti Srouby na moment

45 Nm, na pouzdro nasuneme pojistné pouzdro (poz. 20, obr. 3.21).

¢

Obr. 3.22 Sestava talifového kola

1 - vnitini krouZek loZiska, 2 - pouzdro
diferencidlu, 3 - talifové kolo
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Obr. 3.23 Rez talifovym kolem, satelity a
poloosou

1 - poloosa, 2 - pouzdro, 3 - regulacni
podlozZka, 4 - ozubené korunové kolo, 5 -
satelit, 6 - Cep satelitd, 7 - ¢ep poloosy,
8 - kdmen poloosy

5 4 2

Obr. 3.24 Rez rozvodovym mechanismem a

poloosami

1 - pouzdro s talifovym kolem, 2 - viko, 3
- ozubené korunové kolo, 4 - regulacni
podlozZka, 5 - poloose
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Obr. 3.25 Detail uloZeni poloosy v rozvodovce

1 - poloosa, 2 - manZeta, 3 - tésnici
krouZek, 4 - pojistny krouZek, 5 -
objimka manZety, 6 - Sroub, 7 - viko
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Poté dynamometrem provérime spravnost momentu odporu mechanismu satelit(l (jak
bylo popsano), popfipadé odpor doregulujeme. Zajistime pojistné pouzdro ¢epl satelitd ohnutim
jeho koncu do otvor(i pouzdra.

Diferencial se montuje jako celek do skfiné rozvodovky podle tohoto postupu:

e skiin prevodovky s hnacim hridelem uchytime do montézniho stojanu a sty¢né plochy
prevodovky a rozvodovky natfeme tésnicim tmelem,

e do luzek skifiné prevodovky vlioZzime Uplny diferencial s poloosami tak, aby pastorek dobre
zapadl do ozubeni talifového kola,

e nasadime skfin spojky (bez pouzdra vypinaciho loziska) a lehce zaSroubujeme matice na
Srouby spojeni,

® 7 obou stran nasadime bocni vika s manzetami a tésnicimi krouzky (podle obr. 3.25),

® potom teprve utdhneme matice spojeni skiini momentem 35 Nm, a matice vik na 15 Nm,

e dotahneme regulacni krouzky loZisek (poz. 7., obr. 3.21) na vnitini krouzky.

Potom regulujeme vali v ozubeni pastorku a talifového kola na 0,08 az 0,13 mm jiz
popsanym zpuisobem. Vyregulujeme moment odporu lozisek na 130 az 150 Ncm pomoci
pfipravkd uvedenych v Gvodu této kapitoly, ovéfime snadnost otaceni vSech elementd, spravnost
zabéru pastorku a kola, a blok pfevodovky a rozvodovky mize byt namontovan na motor.

3.4 Hnaci poloosy

Poloosy prenaseji hnaci moment od rozvodovky na zadni kola. Skladaji se ze trech casti:
z poloos kratkych, z poloos s cepem a kameny a z pruzného kloubu. Celek je podrobné rozkreslen
na obr. 3.26. Pruzny kloub je pryZzovy se zavulkanovanymi ocelovymi prvky pro prenos sil. Poloosa
kratkd s kloubem je v fezu na obr. 3.27. Poloosa (9) je vyrobena z vysoce kvalitni oceli a na konci
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je opatfena evolventnimi drazkami. V drazkach je nasunuto litinové pouzdro (8). Pfed vnéjsim
znecisténim tento spoj chrani pryzova krytka (10). Proti pfiliSnému vysunuti poloosu jisti krouzek
(11). K pouzdru (8) je ¢tyfmi Srouby pfitazeno pryzové pouzdro se zavitovymi vlozkami, které je
nasunuto na drazkovaném konci kratké poloosy (2) a zajisténo matici (6). V dutiné poloosy je
vloZena rozpérna pruzina (12). Kratka poloosa je v loZiskach (1), rozeptenych pouzdrem (13) a
ulozenych v naboji (14), ktery je ¢tyfmi Srouby uchycen na zadni vahadla. LoZiska jsou z obou
stran chranéna krouzky (15). Brzdovy buben (16) je ke kratké poloose pfitazen ¢tyfmi Srouby.

Poruchy poloos jsou charakterizovany predevsim poskozenim loZisek a pruzného kloubu,
krouzk( loZisek, vymackanim drazkovani, poSkozenim pryzové krytky, uvolnénim rozpérného
pouzdra a pruziny.

Obr. 3.26 Detaily poloosy v rozloZzeném stavu

1-tésnéni, 2 - viko, 3 - manZeta, 4 - Cep, 5 - poloosa, 6 - kdmen, 7 - pouzdro, 8 - tésnéni, 9, 10 - Srouby,
11 - pouzdro kloubu, 12 - krouZek, 13 - pouzdro, 14 - pojistny krouZek, 15 - loZisko, 16 - rozpérné
pouzdro, 17 - poloosa kratkd, 18 - ndboj, 19 - kloub, 20 - matice, 21 - pruZina, 22 - pojistny krouZek
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Obr. 3.27 Podélny rez kratkou poloosou

1 - loZisko, 2 - poloosa krdtkd, 3 - zadni vahadlo, 4 - kloub, 5 - spojovaci Sroub kloubu, 6 - matice, 7 -
pruzina, 8 - pouzdro, 9 - poloosa, 10 - krytka, 11 - pojistny krouZek, 12 - rozpérnd pruZina, 13 - rozpérné
pouzdro, 14 - ndboj, 15 - krouZek, 16 - brzdovy buben

Demontaz poloosy z vozidla
Vyjmuti poloos je sloZita a ¢asové naro¢na operace. Pfi ni je nutné:

e 7z vozidla vyjmout blok prevodovky a rozvodovky, rozpojit jejich spojeni a vytahnout diferencial
s poloosami,
rozmontovat celek diferencidlu véetné korunovych kol a satelitd,

e z korunovych kol vyjmout poloosy s ¢epy a kameny.

Rozebrani kratké poloosy ma tento postup:

e pfizvednutém vozidle uvolnit ¢tyfi Srouby pryzového kloubu, odtahnout poloosu od kloubu a
vyjmout pruzinu,

e odjistit a vySroubovat matici kratké poloosy,
uvolnit a sejmout kolo vozidla, uvolnit a sejmout brzdovy buben,

e vyrazit kratkou poloosu z loZisek a vyjmout pruzny kloub.

Posouzeni technického stavu poloos

Poskozené poloosy zplsobuji vibrace hnaciho agregatu, zvysenou hluénost vozidla,
popfipadé i ztratu schopnosti pfenosu momentu motoru na zadni kola. Vzhledem k obtizné
pristupnosti jim vénujeme pozornost vidy, kdyzZ je hnaci agregat vymontovan z vozidla. Pfitom:

® poloosy nesméji vykazovat zadné trhliny, deformace a velké otéry,

e drazkovani poloos nesmi byt vymackané nebo zrezivélé. Pryzovy kloub se nesmi viklat do stran
vice nez 0,1 az 1,15 mm,

e jemné opracované povrchy pod krouzky musi byt hladké, Cisté, nevydrené a valcového tvaru,

® pryZové manzety a krytky nesméji byt potrhané, zpuchrelé nebo prodiené. Po delsSim provozu
se doporucuje jejich preventivni vyména (pét let, 40 000 km),
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e stav krouzkll se kontroluje podobné jako u manzet. Vzhledem k jejich daleZitosti, obtizné
vymeéngé, ale i nizké cené se vyménuji pfi kazdém rozebrani hnaciho agregatu,

® rozpérna pruzina nesmi byt praskla nebo oslabend. Nezatizena ma byt dlouha 33,7 mm, pfi
stlaceni silou 70 N se ma zkratit na 18 mm,

e pryzovy kloub nesmi vykazovat odtrzeni pryZe od ocelovych casti, nesmi byt zpuchrely,
roztrzeny a drazkovani nesmi byt vymackané (omackani je obvykle vétsi nez na poloosach,
které maji tvrdsi material);

® |oZiska po vymyti nesméji mit nadmérné vdle, trhliny, deformace a nadmérné opotrebeni
krouzka,

e rozpérné pouzdro mezi lozisky plni zaroven funkci pruziny, zajistujici svou pruznosti stalé
roztlacovani vnitfnich krouzk( loZisek. Proto je pouzitelné jen pro jednu montaz a po rozebrani
je musime vzdy vymeénit za nové! Moznost jednorazového pouziti plati i pro matici kratké
poloosy,

e z3avity v brzdovych bubnech nesméji byt vymackané nebo dokonce strhané (k cemuz obvykle
dojde pfi malo nebo pfili§ dotahovanych Sroubech kola).

Montaz poloos

Poloosy se montuji pfi rozebraném diferencialu tak, Ze se do oka poloosy zasunou Cep a
kameny a poloosa se protahne korunovym kolem tak, aby kameny zapadly do vyrezi v kolech.
Diferencial se potom smontuje a s viky se ulozi do skfiné prevodovky a spojky.

Naboj kratké poloosy se montuje takto:

e do naboje se pomoci trnu narazi vnéjsi krouzky obou loZisek az na doraz a zajisti se pojistnymi
dratovymi krouzky,
z obou stran se do lGZek vtlaci krouzek, rovnéz az na doraz,
do naboje a na krouzky se natlaci mazivo,

e na kratkou poloosu se nasadi vnitini krouzek vnéjsiho loziska s valecky, distan¢ni pouzdro, a
celek se zasune do naboje, nasune se druhé lozisko, distancni krouzek (pod krouzkem),

e na drazkovany konec se nasadi pryzovy kloub, na zavit se s citem nasroubuje matice, a pak se
musi vyregulovat moment odporu loZisek.

Regulace momentu loZisek je dalezZity ukon, protoZze na ném zavisi Zivotnost celého
uloZeni. Postupuje se takto:

e usadi se brzdovy buben a na protilehlé Srouby se nasadi pfipravek pro dynamometr tak, aby se
jim dalo protacet kratkou poloosou,

e dotahovanim matice (poz. 6, obr. 3.27) se zvySuje moment odporu tak dlouho, az se dosahne
hodnoty 0,5 Nm.

Jestlize se regulace nepodafi a moment odporu je velky, musime celou kratkou poloosu
rozmontovat a vymeénit rozpérné pouzdro (poz. 13, obr. 3.27) za nové a montaz s regulaci
opakovat.

Po vyregulovani loZisek obou kol do vozidla namontujeme hnaci agregat s poloosami a
Ctyfmi Srouby spojime kratké poloosy s poloosami. Dotahovaci moment Sroub( je 25 Nm.
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4. RIZENI

Rizeni u automobilu Polski Fiat 126 P je jako u vech vozidel velmi dlleZity organ nejen
z funkéniho, ale i bezpecnostniho hlediska. VSechny kontroly, Udrzba a opravy vyZaduji zvlastni
peclivost a odbornou znalost.

Hlavni ¢asti fizeni ukazuje obr. 4.1. Dominantnim rysem jsou bezpecnostni volant a
globoidni prevodka.

Zakladni technicka data fizeni:

prevod fizeni 2 : 26

pocet otacek volantu mezi krajnimi polohami 2,9
moment tfeni Sneku v loZiskach a v tésnéni 20 Ncm
moment tfeni Sneku a hlavniho ¢epu prevodky 100 Ncm

Obr. 4.1 Hlavni éasti fizeni

1 - tdhlo stranové pravé, 2 - otocny Cep pravého kola, 3 - konzola s pomocnym cepem, 4 - prevodka
fizeni, 5 - hridel volantu s klouby, 6 - hridel volantu horni se sloupkem, 7 - kryt (sloupku,. 8 - prepinace, 9
-volant, 10 - téhlo stranové levé, 11 - pdka prevodky, 12 - tahlo stredni, 13 - paka pomocnd
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® maximalni uhel natoceni vnitfniho kola 30°

® maximalni uhel natoCeni vnéjsiho kola 25°40'

® maximalni uhel natoCeni hlavni paky pfevodky  84°30'

e shihavost prednich kol -laz+3mm

4.1 Hridel volantu

Hridel je délen na dvé ¢asti, a to na horni a dolni. Obé ¢asti spojuji kfizové klouby, praveé
tak jako spodni ¢ast s prevodovkou (obr. 4.2).

Horni hridel (5) je otacivé uloZen ve dvou silentblocich (6), jejichZ vnitfni koncova trubka
je tfecim lozZiskem htidele. Silentbloky jsou zalisovany do sloupku (10), ktery je konzolou (8)
pripevnén ke karosérii tak, Ze zepredu jsou Srouby (15) uchyceny na karosérii a zezadu Srouby (7)
jsou zasSroubovdny do matic, jeZ jsou rovnéz na karosérii. Pfi silném narazu na volant se toto
uchyceni sloupku ke karosérii vytrhne a sloupek se vyvrati s volantem smérem nahoru. Tento
pohyb dovoluji oba kfizové klouby. Na horni ¢asti htidele (5) jsou nasazeny kolo volantu (12) se
dvéma rameny na drazkach pritazené matici (11), tlacitko houkacky a blok prepinacli osvétleni,
ukazatell sméru a spinac stéracu. V horni ¢asti sloupku (10) je pouzdro (9) se skfirtkou zapalovani
a blokovanim volantu.

Dolni htidel (4) ma na obou stranach kfizové klouby s valeckovymi lozisky. Na ¢epech
kloub( v ose htidele jsou objimky (2) s vnitfnim draz kovanim, do kterych jsou vsunuty cepy
horniho htidele a prevodovky. Objimky jsou staZzeny Srouby (3).
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Obr. 4.2 Hridel volantu

1 - ¢ep Sneku prevodky rizeni, 2 - objimka, 3 - sroub, 4 - doini hridel, 5 - horni hridel, 6 - silentblok, 7, 15 -
Srouby a matice konzoly sloupku, 8 - konzole sloupku, 9 - blokovaci pouzdro, 10 - sloupek, 11 - matice
volantu, 12 - kolo volantu, 13 - blok prepinacu, 14 - kryt sloupku

- 3 S 6 7 ]

Obr. 4.3 Krizovy kloub dolniho hfidele rizeni
1 - objimka s vidlici, 2 - vidlice, 3 - bodoveé zajisténi, 4 - miska. 5 - Cep kriZe, 6 vdlecek loZiska, 7 - pryZovd

podlozka, 8 - doini hridel

Oba krizové klouby jsou shodné. (v fezu znazornény na obr. 4.3). Pohyblivé uloZeni
zajistuje loZisko ze 17 valeckud (6) o praméru/délce 2,249/6,300 mm, uloZenych v misce (4). Proti
vypadnuti jsou misky loZisek zajistény rozklepnutim (3) materialu vidlice na dvou protilehlych
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mistech. LoZiska jsou nasunuta na ¢epech (5) sestavenych do pravouhlého kfize. Stredéni kloub0

a polohu loZisek zajistuje pryZova podlozka (7).

Hridel volantu musi byt stale ve velmi dobrém technickém stavu. Pozornost je nutno

zamérit predevsim na:

opotrebeni silentblokd horniho hridele, které Ize snadno zjistit pri zakyvani volantem.
Vykazuji-li silentbloky nadmérné vile, vyméni se za nové,

e zjisténi vlle v drazkovani htidele, popfipadé i nedostatecné dotazeni objimek kloubd,

dotaZeni matice, pritahujici kolo volantu do drazkovani horniho htidele (poz. (11) na obr. 4.4)
Provéfuje se i toto drazkovani, které se snadno vymacka, jestlize se uvolni matice,

vsechny detaily hridel(, sloupku a jeho uchyceni ke karosérii se zvlastni pozornosti na stav
Sroubt, matic a konzol.

Hridel fizeni se z vozidla demontuje podle obr. 4.4 takto:

vymontujeme tlacitko houkacky, vySroubujeme matici (11) a stahneme volant,

zespoda vySroubujeme srouby krytu sloupku fizeni a Srouby upevnujici blok prepinaca,
uvolnime kabely a pfepinace sejmeme,

vySroubujeme Srouby (7) a (8) a matice (13) bezpecnostniho uchyceni sloupku volantu zespoda
pod pfistrojovou deskou,

spustime horni htidel (14) fizeni se sloupkem (6), uvolnime horni objimku kfizového kloubu a
horni hridel vytahneme z drazek,

uvolnime spodni objimku a z drazek stdhneme dolni htidel (4).

98



Obr. 4.4 Detailni rozloZeni hiidele volantu

1 - prevodka, 2, 3 - podloZka a matice, 4 - doini hfidel, 5 - silentblok, 8 - sloupek s konzolou, 7, 8 -
Srouby, 9 - podloZka, 10 - specidlni matice, 11 - matice, 12 - kolo volantu, 13 - matice, 14 - horni hridel,
15 - Srouby, 16, 17 - matice

Je-li zapotiebi vyjmout pouze dolni htidel, Ize tak ucinit po uvolnéni obou objimek a

povytahnout je, aniz by se musel demontovat horni htidel.

KFizové klouby lze rozebrat takto:

uvolnime misky (poz. (4) dle obr. 4.3) rozehnutim dvou bodovych zajisténi,

vytahneme vSechny ctyfi pryZzové podlozky (7) a kloub ve vodorovné roviné opreme o desku
s otvorem asi @ 18 mm,

nasadime specialni stahovak pod misku (4) s valecky loziska a misku vytlacime z vidlice,
totéz ucinime na protilehlém ¢epu kfize a potom na zbyvajicich dvou ¢epech,

vyjmeme kFiz z vidlice.

Jednotlivé podskupiny hridele fizeni smontujeme v opacném poradi nez pfi demontazi.
Predtim vSechny detaily peclivé prohlédneme, poskozené a opotiebené vymeénime za nové.
LoZiska krizovych kloubU a kluzna loZiska se musi namazat tukem, drazkované hridele
grafitovym tukem, matici volantu pak dotdhneme momentem 50 Nm a volant ustavime na
drazkach tak, aby v poloze kol pro pfimou jizdu byly paprsky vodorovné.

4.2 Prevodka fizeni

Pfevodka je ve vozidle umisténa mezi pfednimi koly, nad pficnym listovym pérem. Jeji

technicky stav ma rozhoduijici vliv na pfesnost, spravnost i citlivost fizeni.
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Koncepce spociva na snekovém prevodu, kde Snek je otacen hridelem volantu a ¢ep
Snekového kola nataci hlavni rameno fizeni.
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Obr. 4.5 Svisly rez prevodkou fizeni

1-sroub, 2 - requlacni podlozka, 3 - tésnéni, 4 - reqgulacni podloZka, 5 - tfeci krouZek, 6 - Sroub, 7 -
regulacni sroub osoveé viile ¢epu Snekového kola, 8 - matice, 9 - podlozka, 10 - horni viko. 11 - zdtka, 12 -
snek, 13 - Snekové kolo, 14 - stavéci kolik, 15 - excentrické pouzdro, 16 - skrini, 17 - tésnéni pouzdra, 18 -
krouZek, 19 - kryt krouzku, 20 - matice ramena, 21 - rameno fizeni

Ze svislého rfezu osou ¢epu Snekového kola na obr. 4.5 je zfejmé usporadani pfevodky.

Otacenim volantu a htidelem fizeni se otaci i dvouchody Snek (12) a Snekové kolo (13)
s ¢epem. Cep je ulozen v excentrickém bronzovém pouzdru (15). Pouzdro je zasunuto do otvoru
skriné (16) z lehké slitiny. Poloha c¢epu kola (13) je vymezena tfecim krouzkem (5), ktery je
zaroven axidlnim loZiskem, regulaéni podloZzkou (4) a regulaénim $roubem (7). Sroub (7) je
zaSroubovan do vika (10) a zajiStén proti samovolnému pootoceni matici (8). Treci podlozku (4)
rovnéz proti otaceni jisti kolik (14). Na spodni drazkované ¢asti Cepu je usazeno rameno fizeni
(21), zajisténé matici (20) a pruznou podlozkou. Skfif je plnéna olejem, jehozZ hladina ma do-
sahovat otvoru zatky (11). Tésnéni skfiné zajistuje simerink (18) ulozeny v krytu (19) a tésnéni (3).
Pouzdro (15) ma na spodnim okraji dva vystupky zapadajici do vyrez( regulacni podlozky (2).
Natocenim podlozky se natoci i excentrické pouzdro, a tim dochazi ke zméné vile v zabéru Sneku
a Snekového kola. Tésnéni pouzdra zajistuje pryzZové tésnéni (17).

Snek (7) je ve skiini (17) podle obr. (4.6) ulozen ve dvou kuZelikovych loZiskach (9). Ze
strany hridele fizeni je Snek tésnén simerinkem (18), z druhé strany zavitovou zatkou (8), ktera
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zaroven umoznuje regulaci osové vile Sneku tim, Ze dotlacuje vnéjsi krouzek loZiska. Proti
uvolnéni zatku zajistuje zavlacka (9).

1% 16 17 18

Obr. 4.6 Detailni rozloZeni prevodky Fizeni

1 - regulacni podlozka, 2 - treci podlozka (loZisko), 3 - Snekové kolo s ¢epem, 4 - requlacni Sroub, 5 -
podlozZka, 6 - matice, 7 - Snek s hridelem, 8 - requlacni zatka sneku, 9 - loZisko sneku, 10 - zavlacka, 11 -
otvor pro zdvlacku, 12 - tésnéni, 13 - horni viko, 14, 15 - Srouby, 16 - kolik, 17 - skfiri, 18 - simerink, 19 -
zdtka, 20 - excentrické pouzdro, 21 - tésnéni, 22 - regulacni podloZka, 23 - podloZka, 24 - rameno fizeni,

25 - simerink, 26 - dolni viko, 27, 28 - srouby, 29, 30 - podlozka a matice ramena

Technicky stav prevodky fizeni se posuzuje z téchto hledisek:

e mechanicky prevod Sneku a kola musi byt s minimalni vili, ale zaroven s co nejmensimi tfecimi
odpory. Za tim tGcelem je nutno vili i odpor provérovat a v pfipadé nutnosti regulovat
natocenim excentrického pouzdra,

e vile ¢epu Snekového kola v excentrickém pouzdru ma byt v rozmezi 0,005 az 0,047 mm,

v krajnim pripadé 0,10 mm. Je-li tato vile prekrocena, vyménuje se pouzdro za nové,

e vsechna tésnéni i simerinky musi vyloucit Unik oleje ze skfiné. Pokud Uniku nezamezuiji,
vymenuji se za nové,

e mechanické dily, zejména funkcni plochy, musi byt Cisté, neposSkozené, neopotiebené a bez
trhlin. Jinak se rovnéz vymeni.

Charakteristické poruchy fizeni a jejich pficiny jsou:

® nadmérna vlle volantu (pfi znehybnénych kolech): zvétSené vile kulovych ¢epu fizeni
(vyménit); uvolnéné pritazeni skiiné ke karosérii (ptritahnout); velka viile mezi Snekovym kolem
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(seridit); opotrebené nebo poskozené silentbloky ¢epu pomocného ramena fizeni; zvétSené

vlle v kiizovych kloubech htidele fizeni (vyménit), vymackané drazky kfizovych kloubl nebo

Cepu Snekového kola (vyménit),

rachoceni fizeni: pfiznaky i jejich odstranéni jsou stejné jako u nadmérné vile, a navic:

zvétsena osova vile Sneku (sefidit),

velké pasivni odpory fizeni: nedostatek oleje v prevodce (doplnit); mala vile snekového

prevodu (sefidit);

prilis utazend zatka pro sefizovani osové vile Sneku (sefidit); pfili§ utazeny Sroub sefizovani

osové vule ¢epu Snekového kola (sefidit); maly tlak v pneumatikach (upravit); zadirani

kulovych kloub fizeni (vyménit); zadirani svislych ¢epl kol (promazat); zadirani horniho

hiidele v loziskach pouzdra (promazat); nespravna sbihavost prednich kol, coZ se projevuje jen

za jizdy (sefidit),

vozidlo nedrzi pfimou stopu: nesprdvné sefizena geometrie pfednich (i zadnich) kol (sefidit);

nespravny tlak v pneumatikdch (upravit); Spatny stav zavéseni kol, loZisek kol, ¢ep, kloubt

atd. (opravit); vlle v krizovych kloubech (odstranit); uvolnéna prevodka fizeni (utahnout);

poskozené silentbloky pomocného ¢epu (vymeénit); poskozeny prevod fizeni (vyménit).
Prevodka fizeni se z vozidla demontuje takto:

uvolnime a vyjmeme Sroub objimky spodniho kfizového kloubu dolniho htidele fizeni,

e po nadzvednuti vozidla odSroubujeme matice kulovych ¢epl fidicich tahel, stahovakem

vytla¢ime Cepy z otvor( v pace fizeni,
vysroubujeme Srouby uchycujici prevodku ke karosérii a prevodku vyjmeme z vozidla.

Postup rozebrani se doporucuje podle obr. 4.6 takto:

vypustime olej z prevodky, uvolnime matici ¢epu hlavni paky fizeni a stahneme ji pomoci
pfipravku,

uvolnime dolni viko se simerinkem a vyjmeme regulacni podlozku (23) podle obr. 4.6,
otacenim regulacni podlozky (22) a tim i pouzdrem (20) nastavime maximalni vali v prevodu,
vyjmeme tésnéni (21),

e uvolnime a sejmeme horni viko (13) i se Sroubem (4) a tésnénim (12),

e vyjmeme zavlacku (10) a vySroubujeme zatku (8),

e ze skiiné vyjmeme Snekové kolo s cepem, podlozky (1) a (2) a pouzdro (20), potom vytdhneme

Snek s lozisky (9) otvorem po zatce (8),
vylisujeme simerink (18) Sneku s vnéjsim krouzkem loziska (9).

Pfevodku smontujeme v opacném sledu, nez ji rozebirame. Pfitom musime:

peclivé natladit loziskové vnitini krouzky na Snek pomoci lisu,

namontovat zatku (19), Snek se simerinky a lozZisky a vyregulovat odpor lozZzisek na moment

20 Ncm,

do skiiné vlozit Snekové kolo s ¢epem a s podlozkami (1) (2) a s pouzdrem (20), a podlozky (22)
a(23),

do skfiné nalit prevodovy olej (0,11 litru), namontovat horni viko (13) se Sroubem (4) a
vyregulovat minimalni osovou vili Snekového kola,
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e vyregulovat vlli v prevodu, pricemz sledovat nastaveni snekového kola ve stfedové poloze
(pro pfimou jizdu vozidla),

® na spodni konec pouzdra (20) vlozit tésnéni (21), na ¢ep podlozky (22) a (23), simerink (25),
viko (26) a pritahnout Srouby (28), (15) a (14),

® proveérit moment odporu otaceni Sneku zaroven s kolem, ktery ma byt 100 Ncm,

e nasadit hlavni paku tizenii (24) a zajistit ji matici (30), utazenou momentem 100 Nm.

Vile v prevodu se reguluje v opodstatnénych pfipadech takto:

e prevodku vymontujeme z vozidla a odmontujeme hlavni paku fizeni (poz. (24) obr. 4.6),

e vySroubujeme oba Srouby (28), sejmeme viko (26) a podlozku (23),

e specialnim klicem (A 57 138) natacime pouzdrem (20) az do odstranéni vile, nasadime
podlozku (22) tak, aby Srouby byly uprostred vyrezu,

e nasadime podlozku (23) a dokon¢ime montaz.

Regulaci lze v omezené mife provést pfimo na vozidle. VyuZijeme pfitom rozsifenych
vytez(l v podloZce (22). Srouby (28) vyjmeme a tuto podlozku nato&ime do polohy spravné ville,
Srouby vloZime zpét a utdhneme. Vali kontrolujeme na obvodu volantu.

Vili Snekového kola s ¢epem regulujeme snadno. Po uvolnéni matice (6) otacime
Sroubem (4) az do dosazeni minimalni vule.

4.3 Tahla rizeni

Tahla fizeni prenaseji pohyb od hlavni paky fizeni, natacené primo ¢epem prevodky, na
predni kola. Tim je dana nezbytnost jejich spravného technického stavu a obsluhy. Detailni
rozklad je uveden na obr. 4.7. Provedeni je béZného typu. Za povSimnuti stoji nékolik poznadmek:

e konzola (15) pomocného ramena je odlitek z lehké slitiny,

e vsechny klouby jsou kulové, s tukovou naplni pod pryZovou krytkou, Iizka kloubU jsou z umélé
hmoty a jsou nerozebiratelna (obr. 4.8),

e shihavost kol se upravuje zménou délky obou tahel fizeni (s pravym a levym zavitem).

Demontaz tahel fizeni vyZzaduje stahovak (A 47 044) na vytlaceni ¢epu kulovych kloub.

Technicky stav je dan predevsim velikosti vile ve vSech kloubech, neporusenosti
pryzovych krytek, volnosti pohybU vsech pohyblivych uloZeni, zkorodovanim detail’ atd. Vile
Cepu (7) podle obr. 4.9 v silentblocich nesmi byt vétsi nez 0,3 mm. Poskozené a opotiebené
detaily se vymeénuji za nové.
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Obr. 4.7 Detailni rozloZeni tahel fizeni

1 - tdhlo stredni, 2 - pomocné rameno, 3 - kulovy kloub, 4 - tahlo pravé, 5, 6 - matice a podlozka, 7 -
objimka, 8 - matice, 9 - pryZovd krytka, 10 - kulovy kloub, 11 - Sroub, 12 - ¢ep pomocného ramena, 13 -
podlozZka, 14 - silentblok, 15 - konzola pomocného ramena, 16 - konzola s pomocnym ramenem, 17, 18 -
podlozka a matice, 19 - matice ¢epu, 20, 22 - kulové klouby, 21 - tahlo levé, 23 - hlavni rameno fizeni

Montaz tahel fizeni rovnéz neni sloZita. Pouze je nutno dbat na:

e dotahovaci moment matice pomocného Cepu (poz. 1, obr. 4.9), aby byl 70 Nm,
e objimky bocnich tahel, jez maji byt od okraje tdhla (poz. (21), obr. 4.7) 8 az 10 mm (viz téz obr.

4.10), a Sroub aby byl nad rozfiznutim trubky,

zaSroubovani kratkého cepu (s levym zavitem) do téhla, které ma byt takové, aby osa cepu
byla od okraje tdhla asi 40 mm, a dlouhého cepu (s pravym zavitem) asi 79,5 mm. Vzdalenost
os obou ¢epl je asi 363,5 mm,

utahovaci momenty matic ¢epd, jeZ jsou 35 Nm,
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Obr. 4.8 Kulovy kloub Fizeni

1 - kloub, 2 - pryZova krytka, 3 - uchyceni krytky, 4, 8 - koncovka kloubu, 5 - liZko kloubu, 6 - zdslepka, 7
- pruZina, 9 - dutina vyplnénd mazivem

Obr. 4.9 Smontovany pomocny cep fizeni

1 - matice, 2, 6 - podlozka, 3 - silentblok, 4 - pomocné rameno, 5, 8 - konzola, 7 - Cep
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Obr. 4.10 Hlavni rozméry soucdsti na tycich rizeni

| kdyZ v provozu tahla fizeni praveé tak jako celé tizeni nevyZaduji naroc¢nou obsluhu ve
srovnani s ostatnimi podskupinami vozidla, musi byt fizeni vénovana predevsim kontrolni péce.
V pripadé nevyhovujiciho stavu je nutno opravovat predevsim vyménnym zpUsobem a prace
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svérit odborniklim. Stale si musime uvédomovat, Ze fizeni vyrazné podminuje jizdni vlastnosti
vozidla a zejména jeho bezpecnost.

5. ZAVESENI KOL

Zavéseni prednich a zadnich kol je vzhledem ke koncepci a tfidé vozidla voleno tak, Ze
predni zavéseni vyuziva puleliptické pricné péro nejen k pruzeni, ale i jako ¢ast nosného systému
zavéseni, a zadni zavéseni je tvoreno Sikmymi vahadly, Sroubovymi pruzinami a teleskopickymi
tlumici. Uvedené provedeni zajistuje vozidlu ponékud tuzsi, ale tichy a stabilni podvozek za viech
normalnich jizdnich podminek.

5.1 Zavéseni prednich kol

Zavéseni prednich kol v celkovém fezu je uvedeno na obr. 5.1. Zakladnimi ¢astmi jsou
pricné vahadlo (1), téhlice (6) a pricné puleliptické listové péro (1), které pfi jakémkoliv zdvihu
kola urcuji jeho spravnou geometrii. Maximalni zdvih je omezen pryZovym dorazem (17). Tlumic
(18) je uchycen pomoci silentblok( (4) nahore ke karosérii, dole k téhlici (6) v blizkosti
vodorovného Sroubu (14). Tento spoj je tvoren silentblokem (5) podle obr. 5.2 stejné jako
spodnim silentblokem (19). Oko spodniho silentbloku je vytvarovédno pfimo na konci
nejspodnéjsiho listu péra a spojeni zajistuje opét vodorovny Sroub (8). Otacivy pohyb kolem svislé
osy vykondva predni kolo okolo svislého ¢epu (7) podle obr. 5.1, ktery je v ¢epu predniho kola
(10) zajistén proti vytaZzeni a pootoceni kolikem. Otocné je svisly ¢ep ulozen v téhlici (6).
Loziskovani zajistuji dvé valiva kuZelikova loZiska, dotazena na ¢ep (10) matici (9) s podlozkou.
Vytékani maziva z vnitifniho loZiska do brzd zabranuje simerink (21).

V detailnim fezu na obr. 5.2.b je zfetelné vidét vidlicové provedeni vahadla (1), které je
vyrobeno ze dvou plechovych profilovych vylisk(, které jsou pfivareny k viozenému profilu. Pod
timto profilem je pak vsunuto horni oko téhlice se silentblokem (5) a Sroubem (4). Uchyceni
vahadla ke karosérii zajistuje drzak (2), coz je v podstaté valcovy nosnik, na jehoZ koncich je
osazeni pro silentbloky. Tim je zabezpeceno, Ze i vahadlo je ke karosérii uchyceno pruzné a
mimoto bez mazacich mist. Drzak (2) je pak na dvou mistech zesilen, pficné provrtan a dvéma
Srouby (13) pritaZzen ke karosérii. Obr. 5.2.c ukazuje pfi¢ny fez silentbloku péra (poz. (7) podle
obr. 5.2), tvofici pruzné uloZeni jak smérem nahoru, tak i dold. Obr. 5.2.a znazorriuje Sikmé
zaklonéni tlumice (10) a spodni uchyceni téhlice pomoci silentblok( (7) a Sroubu (8) v oku
nejspodnéjsiho listu péra.
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Obr. 5.1 Rez prednim zavésenim

1 - péro, 2 - silentblok, 3 - matice tlumice dolni, 4 - silentblok, 5 - matice tlumice horni, 6 - téhlice cepu
predniho kola, 7 - svisly ¢ep, 6 - loZisko, 9 - matice, 10 - Cep predniho kola, 11 - brzdovy vdlec, 12 -
brzdovy buben, 13 - disk kola, 14 - vodorovny sroub, 15 - ¢ep vahadla, 16 - vahadlo, 17 - pryZovy doraz,
18 - tlumic, 19 - silentblok, 20 - kolik, 21 - simerink
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Obr. 5.2 Rez detaily pfedniho zavéseni

1-vahadlo, 2 - drzdk, 3, 4 - sroub, 5 - silentblok, 6 - objimka, 7 - silentblok, 8 - Sroub, 9 - matice, 10 -
tlumic, 11 - Sroub, 12 - silentblok, 13 - Sroub

Péro ke karosérii je pfipevnéno pouze v pryzovych silentblocich (poz. 2. obr. 5.1) a
pérovanim se ohybaji nejen konce péra, ale i jeho stfedni ¢ast, pochopitelné v opaéném smyslu.

Uvedené zavéseni prednich kol musi vykazovat pfi zatizeni Ctyfmi osobami a spravném
tlaku v pneumatikach tyto charakteristiky:
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sbihavost kol -1az+3 mm

vysSka péra nad zemi (rozmér h v obr. 5.6) 159 a7 183 mm
ohnuti ok péra nahoru (rozmér y v obr. 5.6) 17 £2 mm

uhel odklonu kola (a) 0°30'az 1°30°
Uhel zaklonu svislého ¢epu ((3) 8°az 10°

uhel vychyleni vnéjsiho kola 25°40°

uhel vychyleni vnitiniho kola 33°

osova vlle naboje predniho kola 0,025 az 0,10 mm

Detailni rozkresleni predniho zavéseni je na obr. 5.3 a ¢epu kola na obr. 5.4. Oba obrazky

nazorné usnadnuji demontaz i montaz téchto podskupin tak, aniz by muselo dojit k vazné chybé.

Posuzovani technického stavu predniho zavéseni vychazi z konstrukéniho provedeni a

zkusenosti. Jednotlivé nedostatky a jejich projevy Ize shrnout takto:

razy v zavéseni a nepfimérend hlu¢nost: nedostate¢né namazana nebo Spatné vyregulovana
loZiska (namazat, sefidit); opotiebené silentbloky nebo ¢epy uchyceni pruziny (vyménit);
opotrfebena pouzdra svislého ¢epu (vymeénit); poskozeny nebo uvolnény pryzovy doraz péra
(vyménit); uvolnéna zavitova spojeni predniho zavéseni (provéfit, dotahnout),

hazeni a odskakovani kol od vozovky: zdeformovany rafek kola (vyrovnat, vyménit);
zdeformovany Cep kola (vymeénit); opotiebend nebo uvolnéna loziska kol (vymeénit,
dotahnout); poskozené nebo uvolnéné tlumice v uchyceni (opravit); vytlucena vlozka
silentbloku péra nebo vahadla (vyménit); poskozené pneumatiky nebo Spatny tlak

v pneumatikach (vyménit, upravit); nevyvazena kola (vyvazit),

dreni pneumatik o karosérii: prasklé péro; zdeformované péro; vytluCeny ¢ep uchyceni péra
(ve vSech pfipadech vymeénit),

zvysené nebo nerovnomérné opotiebovavani pneumatik: kola nejsou zaménovana podle
navodu k obsluze (dodrzovat); nespravny uhel odklonu kol (sefidit); Spatny tlak

v pneumatikach (upravit); velka vile loZisek kol (sefidit),

tahnuti vozidla k jedné strané: nestejny tlak v pneumatikach (upravit); nesprdvna geometrie
prednich kol (sefidit); téhlice, vahadlo nebo péro jsou zdeformované (vyménit); blokujici brzdy
(upravit).
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Obr. 5.3 Detailni rozkresleni zavéseni predniho kola

1, 2, 5 - matice, 2 - pruznd podloZka, 3 - ocelovd podlozka specidlni, 4, 5 - pryZova podlozka, 6 - tlumic, 7
- matice, 8, 10, 12, 16, 17, 25 a 32 - podlozky, 9 - silentblok, 11 - drZdk vahadla, 13 - distancni podloZka,
14 - vahadlo, 15 - matice, 18, 22 - pryZovad podlozka, 19, 21, 23 - podlozka specidlni, 20 - péro, 26 -
matice, 27 - téhlice, 28 - zdslepka, 29 - pouzdro, 30 - ¢ep, 31 - matice, 33 - silentblok, 34 - cep

Nékteré pFiznaky maji nékolik pficin. Casto Ize odhalit poruchu Uvahou, zda nedoslo
k vétSimu narazu na predni zavéseni, k neodbornému zasahu do geometrie kol nebo k opotiebeni

hlavnich dila zavéseni vzhledem k poctu ujetych kilometra.

Hledani poruch zacina didkladnou prohlidkou celého zavéseni pfi zatizeném vozidle,
potom pri odlehéeni pfedni napravy pfi sou¢asném nataceni kol, stlacovani kol apod. Poté
bychom méli proméfit sbihavost kol a geometrii. Nékteré viile vymezime pfi zatizeni, jiné pfi
odlehceni. Definitivni diagndzu vsak Ize stanovit aZ po sejmuti predniho zavéseni z vozidla a po

jeho rozebrani.
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Obr. 5.4 RozloZeni ¢epu predniho kola

1-téhlice, 2 - maznicka, 3 - kolik, 4, 5, 13, 14, 15 - podloZky, 6 - Cep kola,
7 - simerink, 8 - pojistny krouZek, 9, 10 - loZisko, 11 - podloZka s ozubem, 12
- matice, 16 - svisly Cep

Demontaz predniho zavéseni

K demontazi je nezbytné zvednout predek vozidla, a proto nejdfive zajistime zadni kola

proti popojeti zatazenim parkovaci brzdy a kliny.

Dalsi postup je tento:

sejmout predni kola,

tahla fizeni odpojit od ramen prednich ¢epl tim, Ze se specidlnim pripravkem (A 47004) vytlaci
kulové Cepy. Vyrazeni ¢epu kladivem je nepfipustné i v pripadé, kdy je ¢ep preduréen

k vymeéné,

v otevieném zavazadlovém prostoru uvolnit specialnim klicem (A 57030) matice horniho
uchyceni tlumicl a zespodu vozidla matice spodniho uchyceni; tlumice pak vyjmout,

povolit matice Sroubu (13) podle obr. 5.2 a sejmout drzak (2) i s vahadlem (1). Pfitom pozorné
sledovat pocet regulacnich podloZzek pod drzakem; drzak svésit dold,

odpojit pruzné hadice brzdové soustavy, pricemz pridrzovat koncovku vidlicovym klicem a
matici uvolfiovat specidlnim klicem (A 56126),

odsroubovat matice Sroubt (11) uchycujicich pryZzové silentbloky (2) podle obr. 5,1, a tim

i péra (1) k podlaze vozidla,

celé predni zavéseni opatrné spustit na podloZzku pod vozem a vytahnout mimo né;.

Po peclivé prohlidce celkového stavu, Uplnosti, zjiSténi zjevného poskozeni, otlacenych

mist na povrchu, nasilného poskozeni od predmét(i na Spatné vozovce a po dikladném

odstranéni vSech necistot |ze pokraCovat v rozebirani pfedniho zavéseni na detaily takto:

rozebrat Sroubové spojeni koncll péra a téhlic,
odsroubovat drzaky z vahadel a vyjmout silentbloky,
rozebrat spojeni vahadel a téhlic, vyjmout silentbloky,
stahnout brzdovy buben z ndboje kola a vyjmout loziska.
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Pokud neni nutné rozebirat spojeni pér a téhlic, Ize predni zavéseni sejmout z vozidla

jako celek po uvolnéni drzaka vahadel a péra od karosérie.

530

Obr. 5.5 Charakteristika predni pruZiny

Vycisténé a rozebrané ¢asti predniho zavéseni se podrobuji kontrole, opravam a
popripadé vyménam poskozenych a neopravitelnych detailtl podle déale uvedenych
nejdUlezitéjsich zasad:

e tvar a charakteristika pruzeni predniho péra jsou vyrobcem predepsany a musi odpovidat obr.
5.5. Pro ohyb 17 + 2 mm musi byt sila na koncich péra (zna¢ena P) o hodnoté 1440 N, pro
31+ 3 mm pak 1670 N. Maximalni dovolené zatizeni je 2350 N,

e prasklé listy, poSkozené a vytlucené silentbloky a omackany stfedni stahovaci Sroub list( péra
se vymeni za nové detaily,

e deformované vahadlo je mozZno lisem vyrovnat tak, aby rozte¢ vnéjsich cel na Sirsi strané byla
166 + 1 mm a vnitrni roztec uzsi strany 51,5 - 0,3 mm, vzdalenost os ¢ep 133 + 0,2 mm.
Trhliny na vahadle nelze opravit svarenim a vahadlo se musi vyménit,

e pro demontazZ a zpétnou montdz viech silentbloku Ize pouZit jen lisu a spravného trnu; totéz
plati o pouzdrech téhlice.

e pouzdro ¢epu (16) podle obr. 5.4 v téhlici se po nalisovani vystruZuje na pramér 15,016 az
15,043 mm,

e pred montazi se musi zkontrolovat rovnobéznost os vodorovnych ¢ept téhlice a souosost dér
pro svisly ¢ep. Je-li téhlice deformovdna, musi se vyménit,

e utahovaci momenty hlavnich Sroubovych spoji (podle obr, 5.3): matice (3) nejdfive na 25 Nm
a v poloze vahadla a téhlice pod uhlem 95° dotahnout matici (31) na 58 az 60 Nm; matice (15)
momentem 32 Nm, matice (7) momentem 20 Nm. Matice tfmen( pér ke karosérii momentem
30az 32 Nm.

Sefizeni geometrie prednich kol

Spravna geometrie zajistuje dobré fizeni a stabilitu vozidla na vSech typech béznych
vozovek, pfimérenou silu na volantu, udrzovani prfimého sméru, samocinné vraceni po projeti
zatackou a minimalni opotrebovavani pneumatik. Ke kontrole a méreni hodnot sefizeni se
pouziva specialniho pristroje (opticky pfistroj PKo-1) ve specializovanych servisech. Pred
sefizenim musi byt zabezpeéeno dodrZeni téchto podminek:
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tlak v pneumatikach vpredu 0,14 MPa, vzadu 0,20 MPa,
maximalni bo¢ni hazeni a nesouosost pneumatik 3 mm,
vlle v loZiskach kol maximalné 0,025 aZz 0,100 mm,
zadné vile ve spojenich vahadlo—téhlice—cep,
zatizeni vozidla ¢tyfmi osobami (ekvivalent 300 kg),
vozidlo na vodorovné hladké plose,

pred pracemi je nutno vozidlem nékolikrat zakyvat.

Sbihavost kol se méri na vnéjsi (!) strané rafkd na svislém mezikruzi tésné u pneumatiky.
Ma lezet v rozmezi -1 az +3 mm. Sefizovani se provadi ota¢enim objimek s pravym a levym
zavitem na fidicich tahlech p¥ednich kol. Uhel odklonu kol (a) md byt 0°30' a7 1°30'. Mé&fi se
v poloze kol pro pfimou jizdu jako uhel mezi rovinou kola a svislou rovinou podle obr. 5.6.
Potrebujeme-li upravit odklon kola, je nezbytné:

e vymontovat tlumic,

e vysroubovat matice (4), stahnout drzak ze Sroub( a upravit pocet regulacnich podlozek (8) tak,
aby jich bylo stejné na obou Sroubech,

e usadit a pritdhnout drzdk vahadla ke karosérii, namontovat tlumic¢ a zméfit uhel odklonu kola.

Odklon kola od svislice v rozmezi pfedepsanych stupnd, tj. 0°30' az 1°30' odpovida
vzdalenostem 2,88 az 8,64 mm.

Uhel z4klonu svislého ¢epu (p) se v rozmezi 8° az 10° pro stanovené podminky sefizuje
takto:

e vymontuje se tlumic¢ a drzdk vahadla od karosérie,

e Uhel se upravuje opét podlozkami (8) tak, Ze pro zvétSeni zaklonu se podlozky ze zadniho
Sroubu prendseji na predni Sroub a opacné. Celkovy pocet podloZek se vSak nesmi zménit, aby
se zaroven nezménil odklon kola,

e pifimontuje se drzak vahadla ke karosérii, ulozi tlumi¢ a proméfi se uhel zéklonu.
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Obr. 5.6 Schéma geometrie prednich kol

o - uhel odklonu, 8- uhel zdklonu svislého ¢epu, 1 - Sroub spojeni téhlice a vahadla, 2 - matice drZdku, 3 -
matice a Sroub spojeni péra a téhlice, 4 - Srouby a matice uchyceni drZdku ke karosérii, 5 - Srouby a
matice uchyceni drzdku ke karosérii, 6 - sSrouby uchyceni silentbloku péra ke karosérii, 7 - silentblok, 8 -
regulacni podlozZky odklonu kola

5.2 Zavéseni zadnich kol

Nezavislé zavéseni zadnich kol prostiednictvim vahadel, kyvnych kolem Sikmych os, a
pérovani Sroubovitymi pruzinami spolu s hydraulickymi tlumici dava vozidlu velmi dobré jizdni
vlastnosti.

Zavéseni zadnich kol ukazuje obr. 5.7. Vahadlo (1) je vyrobeno svarovanim vyliska
z ocelového plechu. V obou koncich vahadel jsou vlisovany pryzové silentbloky a Sroubem (4) je
vahadlo uchyceno do konzoly (2) karosérie. Pfedni uchyceni vahadla je obdobné. Svisla deska (8)
brzdy zadniho kola je Srouby (6) pfichycena k vahadlu (1).

V misté styku ramen vahadla je vytvoreno IlZko pro usazeni pruZiny (9). Horni strana
pruziny je opatfena pryzovou podlozkou (10) slouzici ke snizeni rdzt do karosérie a ke snizeni
hlu¢nosti. Hydraulicky teleskopicky tlumic (11) prochazi vnitini dutinou pruziny. Dole je
v pryzovych podlozkach uchycen k vahadlu a nahote rovnéz pryZzovymi podlozkami ke karosérii

114



vozidla. Podlozky jsou stlaceny pres kovové podlozky maticemi (13) a (15). Pokud dojde k vétSimu
propérovani zadniho zavéseni, je zdvih progresivné omezovan pryzovym tlumicem (17), plnicim
zaroven funkci dalsi pruziny.

Obr. 5.7 Zavéseni zadnich kol

a - fez uchycenim zadniho tlumice, b - fez zavésenim zadniho pravého kola;
1 -vahadlo, 2 - konzola uchyceni vahadla ke karosérii, 3 - silentblok, 4 - Sroub, 5 - matice, 6, 7 - Sroub a
matice prichyceni desky brzdy k vahadlu, 8 - deska zadni brzdy, 9 - pruzina, 10 - pryZové podlozka, 11 -
tlumié, 12, 14 - pryZové podlozZky, 13, 15 - matice, 17 - pryZovy tlumic, 18 - matice

Zakladni charakteristiky zadniho zavéseni ve spravném technickém stavu, pfi zatizeni
Ctyrmi osobami a spravném tlaku ve vSech pneumatikach jsou:
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sbihavost zadnich kol 5az9mm

Uhel odklonu zadnich kol 0°22'az1°22'
vzdalenost osy kola od zakladny pryZového tlumice (rozmér x podle obr. 5.9) 136 mm
svétlost vany motoru nad vozovkou (rozmér H po dle téhoZ obrazku) 123 a7 143 mm
polovina rozchodu zadnich kol (rozmér Z) 601,5 mm
délka (vyska) pruziny pfi stlaceni silou 3900 + 160 N 158 mm

Pruziny, které vykazuji tvrdsi charakteristiku vici predepsané, jsou vyrobcem znaceny
Zlutou barvou, s mékci nebo s uvedenou charakteristikou pak zelenou barvou.

Technicky stav zadniho zavéseni podminuje jizdni vlastnosti a vykony vozidla, hlu¢nost,
fiditelnost, spotrfebu paliva a opotfebovavani zadnich pneumatik. Proto je nezbytné sledovat
zadni zavéseni a v€as rozeznavat charakteristické poruchy, které se mohou projevovat takto:

e tahnuti vozidla k jedné strané: nerovhomérné a nespravné nahusténé pneumatiky; blokuje
brzda nékterého z kol (v€etné nezadoucim plisobenim parkovaci brzdy),

® nerovnomérné nebo nadmérné opotiebené pneumatiky: nespravné nahusténé pneumatiky
i nevyvazena kola; bocni nebo radialni hazeni kol; velka vile v loZiskach kol,

e skiipani nebo nezvykla hlu¢nost zadni ndpravy: poskozené silentbloky zadniho zavéseni;
poskozeny néktery tlumic (hydraulicky nebo pryzovy); poskozené pryzové podlozky uchyceni
hydraulického tlumice; nevyvazena kola; nespravné usazena pruzina ve vahadle nebo
poskozena pryzova podlozka na pruziné.

Vzhledem k tomu, Ze vSechny dily zadniho zavéseni jsou ke karosérii uchyceny pres
pryzové elementy, je zadni ndprava velmi tichd a zajistuje pruzné sezeni vozu na vozovce. Objevi-
li se néktera typicka porucha, je vhodné ihned hledat pficinu, a to nikoliv pouze na zadnim, ale
i na pfednim zavéseni a popfipadé i na fizeni, protoze symptomy jsou mnohdy stejné.

Demontaz zadniho zavéseni z vozidla neni sice obtizna, ale méli bychom k ni pfistupovat
jen ve zdlvodnénych pripadech. Pokud se k sejmuti zadniho zavéseni rozhodneme, doporucuje
se postupovat takto:

e zalozit predni kola vhodnymi kliny, zvednout zadni ¢ast vozidla a zabezpedit ji pred
samovolnym padem,

e odmontovat zadni kola, uvolnit horni uchyceni tlumice,

e odmontovat pruzny kloub zadni napravy (Ctyfi Srouby), odsunout pouzdro na poloosu a
vyjmout vnitfni rozpinaci pruziny (poz. 21 na obr. 3.26),

e odpojit pruzné hadice brzdové kapaliny v misté spojeni s kovovym potrubim a odpojit tahlo
parkovaci brzdy,

e stlacit vahadlo smérem doll, odehnout pryzovy tlumic a vyjmout pruzinu i s pryZovou
podlozkou,

e uvolnit a rozebrat spojeni silentblokll s karosérii na obou ramenech a kompletni vahadlo svésit
z karosérie.
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Obr. 5.8 Detailni rozloZeni zadniho zavéseni

1 - pryZovd podloZka, 2 - miska, 3 - pruZina, 4 - vahadlo levého kola, 5 - konzola, 8, 10 - sroub,
7,8,11, 13, 14, 15, 17, 19, 28 - matice, 9, 18, 20, 27 - pruznd podloZka, 12 - silentblok, 18, 25 - pryZovy
tlumic, 21, 24, 26 - plochd podloZka, 22 - pryZovad podloZka, 23 - tlumic, 24 - podloZka, 25 - silentblok, 26
- podloZka, 27 - podloZka pruznd, 28 - matice

U predniho (vyhnutého) ramena jsou mezi ramenem a konzolou na Sroubu navleceny
podlozky pro regulaci sbihavosti zadnich kol, které je nutno opatrné vyjmout a ulozit. Pokud se
bude montovat zpét totéZ nebo nové vahadlo, podlozky se vrati na pavodni mista.

Vymontované zadni zavéseni se nejdfive ocCisti a potom rozebere podle obr. 5.8. Poté
nasleduje pecliva prohlidka viech detail(i se zamérenim na poskozeni a opotiebeni. Pouze malé
trhliny na vahadle se mohou zavafrit a nevelké deformace vyrovnat. Poskozené silentbloky se
vymeénuji za nové, pricemz k vylisovani a zalisovani se pouziva vodici trn (A 74053).

U pruzin se kontroluje, zda nemaji trhliny, a proméfi se charakteristiky stlaceni. Pokud
pruziny nevyhovuji pozadavkim, vyménuji se za nové, stejné barevné oznacené. Za nové se
rovnéz vymeénuji vsechny ostatni poskozené pryzové detaily, jako jsou podlozky tlumica a pryzové
tlumice.

Zadni zavéseni se zpét montuje takto:

e pfiSroubuje se konzola predniho ramena ke karosérii,

® rameno se zaroven s regulacnimi podlozkami zasune do konzoly a poté Sroub (je vhodné
pouZzit trnu z druhé strany namisto Sroubu; ten se pak Sroubem vytlaci),
stejnym zplsobem se uchyti druhé rameno vahadla,

e do lizka vahadla se vloZi pruZzina s miskou a pryZovou podlozkou (obé pruZiny musi byt stejné
barevné oznacené),
stlaci se vahadlo k podlaze vozu, nasadi se tlumiée dole i nahore,
spusti se vozidlo na kola a dotdhnou se matice Sroub( v silentblocich vahadla na 80 Nm a
matice uchyceni tlumicu.
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Regulace zadnich kol se upravuje podle obr. 5.7. Sbihavost musi byt v rozmezi 5 az 9 mm,
pricemz se méfi roztece na rafcich kol z vnéjsi strany (smérem k zadi vozidla roztec¢ d2, k pfidi d1).
Rozdil rozteci d2 - d1 je hledana sbihavost. Neodpovida-li pozadavku, upravuje se po uvolnéni
matic konzoly predniho ramena posunutim celé konzoly v mezich ovalnych otvoru. Pokud s touto
regulaci nevystacime, upravi se podlozky na stranach silentblokd rovnéz u oka predniho ramena.
Po ukonceni regulace a dotazeni matic se geometrie kol znovu preméruje.

Odklon zadnich kol pfi zatizeném automobilu ma byt 0°22' az 1°22' a méni se pouze pfi
deformaci nebo pfi jiném poskozeni zadniho zavéseni. Jinak se nereguluje.

Svislice

Rovnobez- | ,
Ka S asou | Smér jizd

vozidia |

s

Obr. 5.9 Geometrie zadnich kol

1 - konzola uchyceni vahadla ke karosérii, 2 - regulaéni otvory, 3, 4 - sroub, 5 - spodni obrys motoru

Zvlastnosti nezavislého zavéseni zadnich kol je pozadavek na spravnost stopy zadnich
kol, ktera musi byt rovnobéznda s podélnou osou vozidla. Je vSak nutno pfihlédnout ke sbihavosti
zadnich kol, kterd muze byt aZ tfikrat vétsi nez sbihavost kol pfednich. Pokud neni tento
pozadavek splnén, vozidlo ,traverzuje" a pfimy smér jizdy se musi kompenzovat natoCenim
volantu. Kontrola rovnobéZnosti stopy s podélnou osou vozidla se zajistuje mérenim na
specialnim servisnim zafizeni nebo aspon pomoci tenké $nliry natazené pres boky prednich a
zadnich pneumatik. Oprava sefizeni spociva v natoceni obou zadnich vahadel o stejnou hodnotu
vpravo nebo vlevo v uchyceni konzol pfednich ramen vahadel, a pokud nepostacuji ovalné otvory
v konzole, dalsi rezerva pro regulaci spociva ve vyméné podloZek na bocich silentblok(i (obdobné
jako pfi sefizovani sbihavosti). Po sefizeni stopy zadnich kol se musi zkontrolovat sbihavost
zadnich kol.

5.3 Tlumice podvozku

Kapalinové teleskopické tlumice pfedniho i zadniho zavéseni vozidla jsou dvojcinné a
spolu s pérovanim zajistuji dobré jizdni vlastnosti a pfijemny pocit cestujicich pfi jizdé na
obvyklych vozovkach. Je vSak nezbytné, aby technicky stav tlumic¢d byl v poZzadované kvalité.
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Predni a zadni tlumice jsou sice shodné konstrukcné, ale lisi se parametry, jak ukazuje
tabulka 8. Charakteristika tlumicl se zjistuje na specialnim zafizeni (AP5023) pfi nastaveni:
rameno 250, skok 80, stupnice B 80°, frekvence 1 Hz. Zkousku m(iZe provést pouze vybavena

opravna.

Tab. 8 Zdkladni charakteristiky tlumi¢a podvozku

Charakteristika Predni Zadni
Objem tlumicové kapaliny 0,13 litru 0,11 litru
Délka tlumice: maximalni 33512 mm 271+£2 mm
minimalni 212+ 2 mm 180 +2 mm
Celkovy zdvih 123 mm 91 mm
Charakteristika tlumeni pfi — stlaceni 1,5+ 3,5mm 1+3,5mm
(zjiSténa pristrojem Ap 5023) — roztazZeni 7 +11 mm 16 +21 mm
Vnitrni pramér valce 41,5 mm 51,5 mm

Rez tlumi¢em a rozloZeni detaild je na obr. 5.10.

Zakladni usporadani tlumice tvofi tfi dutiny: prvni nad pistem, druha pod pistem a tfeti
je zasobnik oleje mezi valcem (15) a pouzdrem (14). VSechny dutiny musi byt pro spravnou funkci
zaplnény olejem. Konstrukéneé se tlumic sklada ze tfi trubek, a to z pracovniho valce (15), pouzdra

(14) a plasté (13). Pracovni vélec je nejduleZitéjsi a je v ném pohyblivé umistén pist (22) s ventily
pro stlaceni (21) a pro roztazeni s otvory (24). Ve spodni ¢asti pracovniho valce je vyrovnavaci
ventil (30) v télese (32) a tlakovy ventil s destickami (33). V horni ¢asti valce (15) je vedeni (11)
pistnice (2), tésnéni pistnice (5) a tésnéni (9) horni dutiny. Uzavér tlumicové nadoby tvoii matice

(3) s miskou (4).
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Obr. 5.10 Tlumic¢ podvozku
A, B, C - ndhradni komplety
1 - horni zavitovad tyc, 2 - pistnice, 3 - matice, 4 - miska, 5 - tésnéni, 6 - pruznd podloZka, 7 - miska
pruziny, 8 - pruZina tésnéni, 9 - tésnéni, 10 - odvzdustiovaci dutina, 11 - vedeni pistnice, 12 -
odvzdusriovaci otvor, 13 - pldast tlumice, 14 - pouzdro tlumice, 15 - pracovni vdlec, 18 - odvzdusriovaci
trubka, 17 - regulaéni podloZka zdvihu, 18 - deska omezujici zdvih ventilu stlaceni, 19 - deska omezujici
zdvih ventilu, 20 - hvézdicova pruznd podloZka ventilu stlaceni, 21 - ventil stlaceni, 22 - pist, 23 - krouZek
pistu, 24 - otvory v pistu ventilu stlaceni, 25 - otvory v pistu ventilu roztaZeni, 26 a, b, c - desky ventilu
roztaZeni, 27 - voditko pruZiny, 28 - ventil, 31 - kandlek vyrovndvaciho ventilu, 32 - téleso vyrovndvaciho
ventilu, 33 a, b, c - desticky tlakového ventilu, 34 - kandlek tlakového ventilu, 35 - doIni viko, 36 - ty¢
doiniho uchyceni tlumice, 37 - Sroub tlakového ventilu, 38 - pruznd podlozka ventilu stlaceni, 39 -
desticka tlakového ventilu, 40 - matice tlakového ventilu

Tlumic ve vozidle je uchycen zavitovymi ty¢emi (1) a (36) na obou koncich, na které jsou
navleéeny pryZové krouzky pro dosazeni elastické charakteristiky.
Funkce tlumice je tato:

e pfi stlaceni pistnice (2) do tlumice olej pod pistem (22) nadzvedne ventil stlaceni (21) a
protéka otvory v pistu do horni dutiny. Cast oleje pod pistem, kterd je vytlacovéna otvory
télesa vyrovnavaciho ventilu (33) vtéka do zasobniku. Protlacovanim oleje otvory v obou
ventilech vznika hydraulicky odpor tlumi¢ového oleje, vzrlst tlaku pod pistem a podtlaku nad
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pistem, a tim i mechanicky odpor proti stlacujici sile, vyrovnavaci ventil a ventil roztazeni jsou
tudiz zaviené, pracuji ventil tlakovy a ventil stlaceni,

® pfiroztazeni tlumice se olej pod pistem (22) protlacuje otvory (24) v pistu stlaceni a dalSimi
otvory (25) do dutiny pod pistem, a odtlaci desku (21) ventilu roztazeni. Pod pistem opét
vlivem hydraulickych odporl vznika podtlak, spodni dutina se kanalkem (34) tlakového ventilu
a pres vyrovnavaci ventil (30) plni olejem ze zasobniku. Nad pistem vznika pretlak a rozdil
pUsobi proti roztahujici sile. Pracuji tudiz ventil vyrovnavaci a ventil pro roztazeni a ventil pro
stlaceni a ventil tlakovy jsou uzavieny.

Technicky stav tlumic¢d velmi zavisi na kvalité vozovek, zplsobu jizdy a udrzbé nejen
tlumic samych, ale i ostatnich prvkd zavéseni kol. A naopak poskozené tlumice vyrazné ovliviuji
Fiditelnost, stabilitu a tim bezpe&nost vozidla. Spatny technicky stav je pFi¢inou snizeni pohodli
cestujicich, zvySeni hlu¢nosti a poskozovani celého vozu. Proto je zapotrebi jim vénovat patficnou
pozornost.

Za charakteristické poruchy tlumicl Ize oznacit celkem tfi:

® snizena ucinnost tlumice: Unik kapaliny z tlumice (doplnit); unavené pruzZiny ventild (vyménit);
opotiebeny pistni krouzek nebo pist, popfipadé i valec (vyménit); pfilis stard kapalina
(vymeénit),

e zvySena ucinnost tlumice: nespravny druh tlumicového oleje (vymeénit); zadirani pistu nebo
pistnice (odstranit); tlumi¢ nespravné namontovany do vozidla (provéfit, opravit); pfilis mnoho
oleje v tlumici (upravit),

e nepfiméreny hluk, tlu¢eni tlumice: uvolnéné nebo poskozené horni ¢i dolni uchyceni tlumice
(provérit, odstranit); poskozeny nebo zdeformovany plast tlumice (vyrovnat, vyménit); malo
oleje v tlumici (doplnit).

Kvalitu tlumice lze sice posoudit na zakladé srovnavani s jinym tlumicem bud pfimo ve
vozidle, nebo lépe po jeho vymontovani, ale prikazna je pouze dynamicka zkouska na specidlnim
pristroji z vybavy odbornych servis(. Po nastaveni vstupnich hodnot pfistroje se vysledek
zaregistruje. Zapis je ve formé lezaté krivky ,S", kde faze stlaceni k fazi roztazeni je v poméru:

u prednich tlumict asi1:2 az 7,3 a u zadnich 1: 4,6 az 21, Cili ve znaéném rozsahu (pfi teploté

18°C).

Demontaz tlumice byla uvedena v popise predniho a zadniho zavéseni vozidla. Aby bylo
MoZno jej pri opraveé rozebrat, je tlumi¢ uzavien rozebiratelnym uzavérem. Pfitom se doporucuje
postupovat takto:

® po umyti vodou a naftou se tlumic volné sevie mezi Celisti svéraku za pouzdro (14) podle obr.
5.10 tak, aby plast (13) jimi neprosel, a pfes mékkou podlozku se horni ty¢ (1) vyrazi,
specialnim klicem (A 57034) se uvolni a vySroubuje matice (3),

po vyjmuti kompletu ucpavky (B) se valec (15) vytahne z pouzdra (14),

z valce (15) se vyjme komplet tlakového a vyrovnavaciho ventilu (C),

po vytaZeni pistu (22) se uvolni jeho matice (29) a rozebere se pistova skupina (A),

vsechny detaily, roztfidéné podle kompletovych skupin, se vymyji benzinem a provéfi se jejich
stav (kvalita tfecich ploch, pruziny, desticky, ventily),
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e poskozené nebo opotiebované detaily se vyméni za nové, pokud mozno v celych kompletech.

Smontovani tlumice opacnym postupem neni naroc¢né. Je nutno pouze sledovat poradi
soucasti vSech tfi komplet(, aby nedoslo k jejich prohozeni nebo dokonce vynechani.
PInéni tlumicové kapaliny (pfedni 0,13 litru, zadni 0,11 litru) se doporucuje takto:

e v odmérné nadobé se pfipravi predepsané mnoizstvi oleje,
pracovni valec (15) se zasunutym kompletnim pistem a pistnici se oto¢i dnem vzhuru a naplni
z odmérné nadoby olejem asi 1 cm pod okraj,
e do dna pracovniho valce se narazi komplet (C), zbytek kapaliny se nalije do pouzdra (14) a do
néj se v normalni poloze zasune naplnény valec,
e do horni ¢asti pouzdra se vlozi detaily kompletu (B) a utdhne se matice
(3).
Potom se provéfi spravny chod tlumice. Tlumi¢ musi klast odpor proti stlaceni
i roztazeni, pficemz odpor pfi roztazeni musi byt vyrazné vétsi. Pistnice nesmi po cely zdvih
v obou smérech zadrhavat a v koncovych dorazech se nesmi zasekavat. Pfimérenost utazeni
matice (3) se po dikladném ocisténi tlumice od oleje ovéfri sice az po namontovani do vozu a
nékolika kilometrech jizdy, ale uz pfi ru¢nim stlacovani lze odhalit netésnost ucpavek tésniciho
kompletu (B).

6. BRZDY

6.1 Hlavni brzdy

Hlavni brzdy vozidla jsou bubnové, kapalinové s dvéma nezavislymi okruhy pro pfedni a
zadni kola a se samocinnou regulaci vile. Schéma uloZeni systému brzd ve vozidle je uvedeno na
obr. 6.1. Hlavnimi detaily jsou: dvoukomorové kapalinové pistové cerpadlo (4), doplfiovaci
nadrzka brzdové kapaliny (3), potrubi (11) a hadice (12) a brzdové pracovni valce (6) a (7)

v kolech.
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Obr. 6.1 Schéma rozmisténi brzdového systému

1 - peddl hlavni brzdy, 2 - pdka parkovaci brzdy, 3 - nadrzka brzdové kapaliny, 4 - kapalinové cerpadlo, 5
- spina¢ koncového brzdového svétla, 6 - pracovni vdlec predniho kola, 7 - pracovni vdlec zadniho kola,
8 - rozvodka potrubi k zadnim koliim, 9 - brzdové Celisti predniho kola, 10 - brzdové celisti zadniho kola
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Obr. 6.2 Rez kapalinovym &erpadlem brzd

A a B - komory Cerpadla, C a D - pfepoustéci Stérbiny, 1 - tésnici krouZek, 2, 3 - vstupni ndustek, 4, 5 -
voditka pist(, 8 - vratnd pruZina, 7, 8 - tésnici krouzky, 9, 10 - distancni krouzky, 11,12 - pruZiny, 13 -
zdtka, 14, 15 - omezovace pohybu voditek, 16 - tésnici krouZek

Z dopliovaci nadrzky brzdové kapaliny, ktera je rovnéz dvoukomorova, doplnuji
samospadem brzdovou kapalinu dvé hadice do dvou komor kapalinového Cerpadla. Nadrzka je
umisténa v zavazadlovém prostoru po levé strané. Rez ¢erpadlem je na obr. 6.2. Pfedni komora B
je prostifednictvim predniho vystupu propojena se zadnimi brzdami a komora A s prednimi
brzdami. Kapalina se do komor dopliiuje z nadrzky vstupnimi naustky (2) a (3). Pti seslapnuti
nozniho pedalu hlavni brzdy se pohyb pfenese na voditko (5) a po jeho nepatrném posunuti se
uzavre Stérbina C, propojujici v klidovém stavu komoru A a vstup (3). DalSim pohybem voditka a
pistu se zacne zvySovat tlak kapaliny v komore A a dojde i k posunuti voditka (4), uzavieni
Stérbiny D a vzrustu tlaku i v komore B. Tlakovou kapalinu z komor A a B odvadéji potrubi a
hadice do pracovnich valcl v kolech. Jeji mnozstvi i tlak je Umérny seslapnuti pedalu. Po jeho
uvolnéni se obé voditka plisobenim tlaku pruzin v brzdach kol a pruzin (6) vrati do vychozi polohy
a a Stérbiny C a D propoji vystupy s komorami v nadrzce brzdové kapaliny.

Pfi poskozeni jednoho z okruh( véetné ztraty jeho tésnosti a Uplného vytoku kapaliny
z jeho obvodu pracuje druhy okruh bez ovlivnéni, a tim je jedna z ndprav normalné brzdéna.

Tlakova kapalina je vedena: do prednich kol samostatnymi potrubimi, do zadnich kol
spole¢nym potrubim az do rozvodky (poz. (8) na obr. 6.1) a dale samostatnymi potrubimi ke
kolim. U prednich kol posledni ¢ast vedeni zajistuje hadice vlivem pohyblivého predniho
zavéseni. U zadnich kol je vedeni po pfednim ramenu vahadla potrubim a pouze mezispoj v okoli
predniho kloubu je proveden hadici.
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Obr. 6.3 Rez pracovnim vdlcem brzd

1 - pistek, 2 - zdvihdtko, 3 - tésnéni, 4 - pruZina s miskami, 5 - vdlec, 6 - prachovka, 7 - krytka, 8 -
odvzdusriovaci Sroubeni, 9 - Sroubeni privodu kapaliny

Rez pracovnim valcem brzd, umist&nym v kolech, je na obr. 6.3. a uspofadani pfednich a
zadnich brzd v kolech je na obr. 6.4 a 6.5. Brzdové obloZeni je k ¢elistem pfilepeno. Brzdovy
buben prednich kol je spolu s ndbojem jednolity vyrobek, u zadnich kol je buben samostatny.

Zavéseni brzdového pedalu (1) v konzole (12) v pryzovém pouzdru (9) je znazornéno
v rozloZzeném stavu na obr. 6.6.

Samocinné sefizovani vile Celisti a bubnu prednich i zadnich kol je zndzornéno na obr.
6.7. Pri pocatecnim sefizeni vlle na spravnou hodnotu se regulator pfi brzdéni neprojevuje.
Opotrebenim brzdového obloZeni by se vsak vile zvétSovala a brzdovy pedal by stéle vice klesal
k podlaze. Regulator vsak tuto vali samocinné odstrani, a to tak, Ze pfi stlaceni pedalu a vzristu
tlaku se plsobenim brzdového valecku rozepnou celisti (4), které s sebou unasi duty cep (1) tak
dlouho, dokud se nezarazi o pevny ¢ep (2). ProtoZe na Celisti je vyvozovana sila, dojde
k proklouznuti drzaku Celisti (4) mezi tfecimi podlozkami (3) a brzdové oblozeni normalné
dosedne na brzdovy buben. Pfi uvolnéni pedalu pruziny odtahnou Celisti od bubnu v rozmezi vile
Cepu (2) v dutém cepu (1).
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Obr. 6.4 Brzdovy mechanismus predniho kola

1 - brzdovd Celist, 2 - taZnd pruZina Celisti, 4 - automatické sefizovdni viile, 6 - brzdovy
buben s nabojem
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Obr. 6.5 Brzdovy mechanismus zadniho kola

1 - brzdovd cCelist, 2 - taZnd pruzina Celisti, 3 - opéra Celisti, 4 - automatické
sefizovani viile, 5 - brzdovy buben

Obr. 6.6 Detailni rozloZeni brzdového peddlu

1 - peddl brzdy, 2 - pryZova krytka, 3 - pruZina, 4 - kolik brzdového cCerpadia, 5, 6 - podlozka, 7 -
zavlacka, 8 - pouzdro, 9 - pryZové pouzdro, 10 - matice, 11 - pruZnd podloZka, 12 - konzola peddlu, 13 -
spinac brzdového svétla
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Zpozorované nedostatky brzdového systému je nutno okamzité zjistit a priciny odstranit,
protoZe brzdy jsou z hlediska bezpecnosti provozu vozidla jednim z nejdlleZitéjsich organ(.
VSechny prace na brzddch muize provadét pouze znaly odbornik, majici navic praktické
zkusenosti.
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Obr. 6.7 Automatickd regulace vile brzd

1 - duty ¢ep reguldtoru, 2 - Cep v desce brzdy, 3 - tfeci podlozky, 4 - drZdk Celisti, 5 - pruZina, 6 -
podlozka, 7 - pojistny krouZek

Za priznaky poruch brzd Ize pfehledné oznadit:

e slaby ucinek brzd: nedostatek kapaliny v brzdovych okruzich (doplnit, odstranit netésnost);
znecisténé obloZeni brzd (zamezit pronikani tuku z loZisek); zkorodované nebo znecisténé
ustroji brzd v kolech (rozebrat, vycistit),

o velka vile pedalu: zavzdusnény kapalinovy systém (odvzdusnit); nedostatek kapaliny v nadrice
(doplnit); opotfebené oblozeni nad hodnotu samocinné regulace (vymeénit),

e meékky pedal pfi sesSlapnuti: zavzdusnény kapalinovy systém (odvzdusnit); netésnost brzdového
systému spojena s Unikem kapaliny (netésnost odstranit); poskozené a netésnici krouzky
v kapalinovém cerpadle nebo v pracovnich vélcich (vyménit),

e zablokovany pedal brzdy: poskozené (zestarlé) tésnici krouzky v systému brzd (vyménit);
zadrené voditko nebo pist v kapalinovém cerpadle (zacistit nebo vymeénit); zadreny pedal na
ose (rozebrat, vycistit a jemné namazat),

e brzdy blokuji po uvolnéni pedalu: praskla nékterd pruzina brzdovych Celisti (vyménit); zadirajici
se pistky v pracovnich valeccich kol (zacistit, vyménit),

e vozidlo tahne k jedné strané pfi uvolnéném pedalu: blokuje brzda v jednom kole (rozebrat,
uvolnit),

e vozidlo tdhne ke strané pfi brzdéni: v jednom kole zaolejované oblozZzeni (vyménit); nestejné
veliké vile v jednotlivych brzdach kol (rozebrat a opravit reguldtory, vyménit pfilis opotiebené
oblozZeni).

Jak vyplyva z charakteristickych nedostatk( brzd, nékterym z nich Ize predejit
pravidelnou udrzbou a zejména udriovanim Cistoty brzdového systému. Velkou pédi je nutno
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vénovat pravidelné vymeéné kapaliny, spojené s dokonalym vyplachem produktl otéru jak
kovovych, tak pryZovych dil( a také rzi.

Demontaz brzd neni sice naroc¢na, ale mél by ji vidy provadét zkuseny odbornik.
Obsahuje tyto prace:

vymontovani pedalu zaroven s cerpadlem:

e sejmout krytku ¢erpadla v zavazadlovém prostoru a odpojit privody od nadrzky k ¢erpadlu a
k pracovnim valeckim,
uvolnit matice u konzoly pedalu a ovladani spojky, konzolu celou vyjmout,

e odmontovat matice uchyceni ¢erpadla na konzolu,

rozebrani ¢erpadla ma tento postup:

® sejmout pryZzovou krytku ze zadni ¢asti a vySroubovat Srouby omezujici pohyb voditek a pist(,
e vyjmout voditko a pist pfedni brzdy, potom zadni brzdy (lIze vyfouknout vzduchem nebo
opatrné vyrazit po vySroubovani zatky),

postup demontaze brzd v prednich kolech:

sejmout kolo, centralni krytku a vySroubovat stfedni matici,
stahnout brzdovy buben i s ndbojem,

zabezpedit pistek ve valecku proti vysunuti,

sejmout pruzinu, stahujici brzdové cCelisti,

z ¢epu samocinného reguldtoru sejmout celisti.

Demontaz valecku je jednoducha. Po odmontovani z desky brzdy se nejdfive stdhnou
pryzové prachovky, vyjmou se pistky a rozpiraci pruziny.

Montaz brzd je narocna predevsim na Cistotu a peclivost. PoSkozené detaily se opravuji
pouze v pfipadech, Ze nebude pochybnost o spravné funkci. Jinak se poskozené detaily vyménuiji
za nové. Nékolik zasad bychom vSak neméli prehlédnout:

pouzdro zavéseni pedalu brzdy a osa pedalu spojky se pfimérené namazou tukem,
soucdstky cerpadla a valecki kol se pred sesazenim potiou brzdovou kapalinou,
obloZeni brzd a brzdové plochy bubn( se Cisti vyhradné lihem,

po smontovani brzdové soustavy se soustava naplini brzdovou kapalinou a odvzdusni se,

pii kazdé demontazi brzd (pokud neprobiha kratce po predchozi) se vyménuji vsechny pryzové
detaily za nové,

minimalni tloustka obloZeni brzd je 1,5 mm,
® v pfipadé nutnosti je mozno bubny brzd presoustruzit, maximalni odbér materialu je vSak 1
mm,
e pruzina samocinné regulace viile ma byt pfi stlaceni silou 420 az 460 N dlouha 9,5 mm.
Odvzdusiovani brzd ma tento sled: pravé zadni kolo, levé zadni kolo, predni pravé kolo a
nakonec levé predni kolo. Valecek kola se po sejmuti pryZzové krytky odvzdusnovaciho Sroubeni
odvzdusni béznym zplsobem. Na Sroubeni se natahne hadicka, jejiz druhy konec se ponofi do
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sklenicky s trochou brzdové kapaliny. Po uvolnéni Sroubeni se stlacovanim pedalu vytlacuje
kapalina tak dlouho, dokud do sklenicky vnika kapalina s bublinkami vzduchu. PFi vystupu Cisté
kapaliny se pfi stlaCeném pedalu Sroubeni utahne a odvzdusnéni brzdy kola je hotovo.

Po jakychkoliv pracich na brzdové soustavé peclivé zkontrolujeme:

e tdsnost pfi silné stlaéeném pedalu. Zadny spoj nesmi byt netésny,

e pedal brzdy po nékolikerém seslapnuti brzdy nesmi poklesnout vice nez na 2/3 celkového
chodu. Pfi opakovaném seslapnuti nesmi odpor narUstat,

® pfi promérovani brzdné charakteristiky na valcich musi byt na pfednich kolech odpor 1 kN pfi
tlaku na peddl 150 N, na zadnich kolech rovnéz 1 kN pfi tlaku na pedal 350 N,

e pfi jizdni zkousSce brzd na suché betonové vozovce se musi vozidlo z rychlosti 80 km/h zastavit
na draze do 50,5 m (podle technickych podminek vyrobce).

6.2 Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je mechanicka, ovladana rucni pakou mezi prednimi sedadly a plsobi na
zadni kola. Usporadani je ziejmé z obr. 6.8. Jeji funkce je tato: zatazenim za paku brzdy (7) se
kolem ¢epu (21) natodi i druhy konec paky a s nim kladka (9) i s lanky bovdenu (11). Vyrovnany
pohyb lanek se prenese na uhlové paky (10) v zadnich kolech, které rozepiou obé celisti zadni
brzdy. V zatazené poloze parkovaci brzdu zajistuji zapadka tahla (5) a rohatka (6). Stlacenim
tlacitka (1) Ize brzdu uvolnit.

Udrzba a oprava parkovaci brzdy se zamétuji predevsim:

® na stav ozubeni rohatky a zapadky paky. Pfi poSkozeni se detaily vymeénuiji,

e na volny prlichod lanek bovden(. Pfi vaznuti se vymyiji naftou a natfou se vazelinou. Praskne-li
néktery dratek lanka, lanko se vymeéni stejné jako pfi jeho zkorodovani,

® na pruZiny u zadnich kol a v pace.

Parkovaci brzda se reguluje timto zplsobem;

e rucni paka se utahne na tfi zoubky,

® maticemi na konci bovdent pfimo u kol se roztahnou celisti obou brzd tak, aZ jsou kola
zablokovana. Poté se rucni paka vrati do plvodni polohy,

e nékolikrat se utahne parkovaci brzda a k zablokovani kol musi dojit pfi utazeni na Ctvrty
zoubek,

e zkontroluje se, zda pfi uplném uvolnéni ruéni paky nejsou kola pfibrzdovana.
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Obr. 6.8 Usporadani parkovaci brzdy

1 - tlacitko, 2 - pryZovd podlozka, 3 - podloZka, 4 - pruZina. 5 - tdhlo, 8 - rohatka, 7 - pdka, 6 - Cep
podlozZka, zavlacka, 9 - kladka, 10 - uhlovd pdka, 11 - bovden, 12 - uchytka, 13 - podloZka, 14 - pryZovd
podlozka, 15 - pruZina, 16 - krytka, 17 - rozpérka, 18 - podloZka konzoly, 19 - konzola, 20 - Sroub,
podlozka, 21 — Cep pdky, 22 - reqgulacni matice
Efektivnost parkovaci brzdy se provéruje na vozovce. Z rychlosti 80 km/h se musi vozidlo
ubrzdit na draze kratsSi nez 91 m pfi sile na pace 400 N a dale se vozidlo musi udrZet na svahu 16%

(podle technickych podminek vyrobce).

7. ELEKTRICKA VYSTRO)

7.1 Akumulator

Akumulator ve vozidle 126 P je olovéného typu o kapacité 34 Ah. Je umistén v predni
pravé Casti zavazadlového prostoru vedle zalozniho kola. Vana akumulatoru je vyrobena
z plastického materidlu a nalévaci otvory jednotlivych ¢lank( jsou kryty zvlastni krytkou. Svorky
¢lankd nejsou pristupné, a nelze proto promérovat jednotlivé ¢lanky. Celkovy pohled na
akumulator je na obr. 7.1.
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Obr. 7.1 Pohled na akumuldator
1 — znacka sprdvnd vysky hladiny elektrolytu, 2 - krytka (odklopend), 3 — otvory pro doplriovdani

akumuldtoru, 4 — kontrolni otvory

Hlavni Gdaje akumuldtoru jsou uvedeny v tabulce 9. Udrzba akumulatoru spoéiva:

v udrzovani spravné vysky elektrolytu,
v Cisténi povrchu akumulatoru,
v konzervovani olovénych koncovek,

ve sledovani spravného dobijeni akumulatoru a hodnoty dobijeciho napéti (¢innost
reguldtoru).

Tab. 9
Charakteristika Hodnota
Nominalni napéti 12V
Pocet ¢lankd 6
Nominalni kapacita (pfi 20 hod. vybijeni) 34 Ah
Hmotnost elektrolytu 3,64 kg
Hmotnost akumulatoru bez elektrolytu asi 8,36 kg

s elektrolytem asi 12,0 kg
Délka, sitka, vyska (s koncovkami) 207/174/192 mm
Ukostfeny pal minus

Povrch akumulatoru musi byt Cisty a suchy. Dochazi-li kdekoliv k vytékani elektrolytu, Ize
podle jeho stop netésnost dobfe zjistit. Pfi odpojovani pfivodl akumulatoru se nejdfive odpoji
zaporna a potom teprve kladna svorka. Vyvody se nesméji pfiliSs namahat mechanickou silou,
protoze se mohou poskodit. Musi se vSak udrzovat v Cistoté stejné jako kabelové koncovky.
Jestlize zoxiduji, jemné je ocistime a nakonzervujeme vazelinou.

Hladina elektrolytu se upravuje dolévanim pouze destilovanou vodou, pokud nedoslo ke
zjevnému Uniku elektrolytu. Pfitom sejmeme krytku (2) a do otvoru (3) viévdme destilovanou
vodu. Jakmile je hladina elektrolytu viditelna v kontrolnich otvorech (4), je dostatecné doplnéna a
krytku (2) nasadime na své misto.
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Stav nabiti akumulatoru kontrolujeme hustomérem postupné ve vsech clancich. Predtim
upravime hladinu elektrolytu, a je vhodné s vozidlem ujet asponi kratkou trat, aby se voda
s elektrolytem dobre promichala. Teplota elektrolytu ma byt pfi méreni v rozmezi 15 az 25°C.

Casovéd Ihdta mezi dolévanim elektrolytu nemd byt delsi étrnécti dnd, v letnim obdobi a
pfi intenzivnim pouzivani vozidla pak jesté kratsi. Neni-li vozidlo v provozu, je tfeba akumulator
dobijet z vnéjsiho zdroje nejméné jednou za mésic proudem maximalné 3,4 A.

PFi normalnim provozu vozidla je akumulator spravné dobijen a neni nutno jej z vozidla
vyjimat a dobijet z vnéjsiho zdroje. Pfesto vSak se mliZe stat, Ze u akumulatoru dojde k jednomu
z téchto dvou jevu:

e akumuldtor je nedostate¢né nabit, hustota elektrolytu je mensi nez 1,25 g/cm?® nebo 29°
Baumé. Pricinou mohou byt nedostatecné nabijeni dynamem vozidla, velky odbér proudu pfi
posledni jizdé pfed kontrolou, nespravna zakladni hustota elektrolytu, vnitfni zkraty
akumulatoru nebo zvétsené svody v elektrické instalaci i pfi jejim vypnuti,

e akumulator je soustavné prebijen, hustota elektrolytu je stale 1,28 g/ cm? (32° Baumé) nebo
i vy$si, je nutno Castéji dolévat destilovanou vodu nebo i elektrolyt, povrch se silné znecistuje
elektrolytem. PfiCinou je zvySené napéti dynama, které se musi v takovém pripadé provérit.

e Jestlize se akumulator z jakéhokoliv divodu vybije, musime jej nejpozdéji do 24 hodin dobit.
Pokud je vybiti znacné, je nutno akumulator z vozidla vyjmout a dobit z vnéjsiho zdroje.
Dobijenim ve vozidle, podafi-li se spustit motor napf. roztazenim vozu, se mize poskodit
dynamo nebo i regulator.

7.2 Dynamo

Ve vozidle 126 P je pouZito komutatorové dynamo znacky DVS/90/12/16/3BS, pohanéné
femenem od klikového hiidele zarover s ventildtorem chlazeni motoru. U¢elem dynama je za
béhu motoru dobijet akumulator a za jizdy kryt veskerou spotiebu elektrické energie ve vozidle.
Konstrukéné je dynamo bézného typu, pouze hridel je protazen i na druhé strané nahonu pro
nasazeni rotoru dmychadla. V fezu je dynamo znazornéno na obr. 7.2. Zakladnimi dily jsou: téleso
(1), rotor s civkami (4) a Celni vika (6) a (14).
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Obr. 7.2 Rez dynamem

1 - téleso, 2 - pdlové ndstavce statoru, 3 - civky buzeni, 4 - rotor, 5 - komutdtor, 6 - viko na strané
femenice, 7 - loZisko, 8 - matice ventildtoru, 9 - matice femenice, 10 - kartdc, 11 - vyvod proudu, 12 -
ukostreni, 13 - vinuti rotoru
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Obr. 7.3 Detailni rozloZeni dynama

1 - matice ventildtoru, 2 - podlozka, 3 - viko na strané ventildtoru, 4, 31 - krouZek, 5 - péro, 6 - vinuti
statoru, 7 - ndstavec elektromagnetu, 8 - Sroub uchyceni ndstavce, 9, 23 - specidlni pruZznd podloZka,
10, 24 - pruznd podlozZka, 11 - izolace svorky (67), 12 - matice svorky (67), 13 - matice, 14, 20, 35, 40 -
podlozka, 18 - kartdc, 19 - Sroub, 21 - matice svorky, 22 - matice, 25, 26 - izolace, 27 - Sroub svorky (51),
28 - spirdlova pruzina, 29 - tésnici krouZek, 30 - kulickové loZisko, 32 - péro, 33 - rotor, 34 - sroub, 36 -
podlozka, 37 - matice, 38 - kolik, 39 - viko ze strany femenice, 41 - matice femenice

Téleso (1) je tlustosténna ocelova trubka, uvnitf niz jsou uchyceny dva pdlové nastavce
(2) z mékké oceli. Kolem nich jsou rozmistény civky buzeni (3). Na povrchu télesa je vyvedena
svorka buzeni. Ve viku (6) u femenice je vystupni svorka elektrického proudu oznacovana jako
svorka 51. Viko (14) u ventildtoru ma v ovalnych vystupcich dva rozsifené otvory pro uchyceni
dynama k motoru. V obou vikach jsou usazena kuli¢kova loZiska, v nichZ je oto¢né uloZen rotor
dynama.

Rotor (4) ma valcovy tvar a je slozen z mékkych ocelovych plechi. Na jeho povrchu jsou
podélné drazky, ve kterych je ulozeno vinuti (13) rotoru. Na strané femenice je rotor ukoncen
komutatorem (5), k jehoz segmentim jsou priletovany konce jeho civek. Jednotlivé detaily
dynama v rozlozeném stavu jsou patrny z obr. 7.3. Na komutator doléhaji dva protilehlé kartace
(18) z grafitu, uchycené ve specialnich drzacich na viku femenice. Dotyk kartacl s komutatorem
zajistuji dvé spiralové pruziny (28). Jeden z kartacl je vyveden na kladnou svorku dynama, druhy
je uzemnén primo na viku.

Dynamo zastava tuto funkci: ndhonem femenice prostfednictvim klinového remene se
rotor (33) otaci v magnetickém poli, které je vytvofeno mezi pdlovymi nastavci elektromagnetu
(7). Tim vznika v civkach rotoru stridavy elektricky proud, ktery je po pfreméné v komutatoru
odebiran jako stejnosmérny proud pouze s malym zvinénim. Elektromagnetické pole mezi
nastavci vytvari vinuti statoru, jez se sklada ze dvou civek, napajenych ze svorky reguldtoru 67.
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Tuto svorku tvofi sloZzeni soucastek na Sroubu (16). Proud k ni se privadi z regulatoru napéti a
jeho hodnota urcuje stupen buzeni dynama. Vykon dynama je pak zavisly na otackach motoru a
na tomto buzeni. Po odpojeni buzeni z(stava mezi nastavci pouze zbytkové magnetické pole,
které vSak rozhoduje o spravné polarité dynama.

Zakladni technické charakteristiky dynama uvadi tabulka 10.

Tab. 10 Zakladni charakteristiky dynama

Charakteristika Oznaceni, hodnota
Nominalni napéti 12V
Maximalni trvaly vykon 230 W
Maximalni trvaly proud 16 A
Otackova frekvence pfi 16 A (a 20 °C) 42,5+ 45,0 Hz
Proudova pretizitelnost (kratkodoba) pti 50,8 -r- 53,4 Hz 22 A
Maximalni trvald otackova frekvence 150 Hz
Maximalni kratkodoba otackova frekvence (15 min) 167 Hz
Zacatek nabijeni akumuldtoru 20 Hz (odpovida 27 km/h pfi

IV. rychlostnim stupni)

Technicky stav dynama je jednoznacné urcen jeho schopnosti poskytovat maximalni
vykon 230 W a sniZzeny vykon v zavislosti na otackach motoru a odbéru elektrické energie ze sité
vozidla. Navic se dynamo nesmi prehfivat, vibrovat a nesmi byt nepfimérené hlucné, véetné
vydavani nezvyklych zvuk (piskani). Technicky stav se za normalnich podminek kontroluje na
zvlastnim zkuSebnim zafizeni s vlastnim ndhonem a pomocnym zafizenim, v€etné méficich
pristrojd. Pfitom se méfi:

e odpor budiciho vinuti, které ma byt 7,7 az 8,1 ohmu

e odpor civek rotoru, méreny na komutatoru 0,145 + 0,01 ohmu
e vnitini prdmér mezi pdlovymi nastavci statoru 58,3 a7z 58,45 mm
® maximalni hdzeni rotoru 0,02 mm

e prevysSeni segmentl komutatoru nad izolaci 1 mm.

Vystupni charakteristika pti budicim napéti 12 V je uvedena na obr. 7.4. Pokud jsou
nameérené hodnoty proudu v toleranci meznich hodnot, je dynamo po elektrické strance
v poradku. Nouzové se mohou méfit i bez pouziti specidlniho zafizeni, pokud je k dispozici nahon,
nebo i ve vozidle, Ize-li uréit otackovou frekvenci. Schéma zapojeni pfi takovéto kontrole je
uvedeno na obr. 7.5.

Dynamo se ma z vozidla demontovat timto postupem:

e odpojit akumulator od kostry vozidla,

e odpojit vodice od svorek dynama 51 a 67,

e odSroubovat matici ventilatoru vzduchu i femenice, Ffemenici sejmout i s regula¢nimi
podlozkami a femenem,

e odsroubovat matice uchyceni dynama ke krytu ventilatoru, uvolnit Srouby stahujiciho pasu,

e vyjmout ¢ep uchyceni dynama, podepfit jej a vyjmout z vozidla.
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Obr. 7.4 Viystupni charakteristika dynama
Budici napéti je 12 V
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Obr. 7.5 Schéma zapojeni dynama pfi zkousce

A - ampérmetr 25 A, D - dynamo, R - requlacni odpor o rozsahu 0,2 aZ 20 ohmii a 100 A, V - voltmetr
s rozsahem 15V

Mimo stanovenou kontrolu dynama jako celku, zejména z hlediska elektrickych
parametrq, se u detailll provéruje:

® stav obou loZisek a nevyhovuijici loZiska se vyméni za nova,

e opotrebeni kartacd, které nesméji byt kratsi, neZ je hloubka dutiny v drzaku. Velmi kratké
nebo nerovhomérné opotirebené se vymeni,

e stav spirdlovych pruzin dotlacujicich uhliky na komutator. Oslabené nebo prasklé pruziny se
také vyméni,

e volnost posuvu kartach v drzdcich. Vaznouci kartace je nutno uvolnit a pfic¢inu blokovani
odstranit,

e stav vodicl, propojujicich kartace se svorkou 51 a kostrou dynama,

e stavizolace svorek 51 a 67.

Montaz dynama neni slozitd, zejména postupujeme-li napf. podle obr. 7.3. VSechny
detaily se peclivé ocisti a opatii ochrannym natérem. LoZiska se naplIni kvalitnim tukem pro
zaruceni jejich dlouhodobé funkce.

Dynamo je duleZity agregat, pfi jehoZ poruse je doba jizdy ve dne omezena na nékolik
hodin, v noci pak na zlomky hodiny. Proto se vyplati vénovat mu patficnou pozornost, pribézné
kontrolovat jeho ¢innost a pfi kazdé prileZitostné demontdazi motoru jej také dikladné osetfit.
Uhliky komutatoru je vhodné mit stale k dispozici obdobné jako femen, jehoz poskozenim
nepracuje kromé dynama také ventilator chlazeni a jizda neni prakticky mozna.
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7.3 Regulator dynama (typu GN 2/12/16)

Oba zdroje elektrického proudu, dynamo a akumulator by nebylo mozno ve vozidle
navzajem propojit a za chodu dynama zménit akumulator ve spotfebic bez regulacniho ¢lenu.
Timto ¢lenem je regulator napéti, proudu a samocinny odpojovac dynama od sité.

Schéma propojeni regulatoru, dynama, akumulatoru a vozidlové elektrické sité véetné

Reg
LHT

)
- o
1 1

Obr. 7.6 Schéma zapojeni reguldtoru ve vozidle

Cisel svorek je uvedeno na obr. 7.6.
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Ak

D - dynamo, Reg - reguldtor, Ak - akumuldtor

Ukolem regulatoru v elektrické instalaci je:

e udrzovat hodnotu napéti dynama bez zavislosti na otackach motoru s takovym prebytkem
napéti, aby byl dobijen akumulator ve vozidle,

® omezovat maximalni hodnotu odebiraného elektrického proudu z dynama a chranit jej tak
pred tepelnym poskozenim,

e odpojovat dynamo od sité v pripadé, kdy jeho napéti natolik klesne, Ze by se stalo spotfebicem
elektrické energie.

Zakladni charakteristiky regulatoru jsou uvedeny v tabulce 11.
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Tab. 11 Charakteristiky reguldtoru dynama

Charakteristika Oznaceni, hodnota
Regulované napéti (léto — zima) 13,94-14,55V
Regulace proudu (omezenad) 195+2 Apti13V
Odpojeni dynama pfi 12,2 +13 Vaproudu 16 A
(do dynama)
\Vile mezi jazyckem a jhem - u napétové civky 0,99 +1,11 mm
- u proudové civky 0,99+1,11 mm
\Vile mezi kontakty odpojovace 0,45 £ 0,06 mm

Vsechny tfi funkce zajistuje regulator tfemi elektrickymi obvody, které jsou prehledné
uvedené na obr. 7.7.
Regulator plni tuto funkci:

e obvod regulace napéti zajistuje obvod s civkou V. Pokud je napéti dynama na vystupni svorce
51 nizsi nez 13,9 az 14,5 V (spodni hranice v |1été, horni v zimé), prochazi budici proud
v regulatoru mezi svorkou 51, vinutim napétové civky (vyznacujici se velkym poctem tenkych
zavitll) a uzavienymi kontakty do obvodu A, kde prochazi rovnéz uzavienymi kontakty pfimo
na vystupni svorku 67 a odtud na svorku buzeni (téz 67). V obvodu tohoto proudu neni zadny
odpor, dynamo je silné buzeno a jeho vystupni napéti na svorce 51 stoupa. Pfestoupi-li toto
napéti hodnotu 13,9 az 14,5 V, pfitahne civka V kotvicku, rozpoji pfedchozi obvod buzeni a
proud prochazi pouze odporem R1, buzeni dynama se zmensi a vystupni napéti na svorce 51
klesa. Takto kotvicka ve skutecnosti rychle vibruje a vystupni napéti se udrzuje v nastavenych
mezich,

e obvod regulace (omezovani) proudu zajistuje obvod s civkou A. Veskery proud z dynama,
odebirany ze svorky 51, prochdzi regulatorem, a to mezi svorkou 51, civkou A (tlusty vodic
s malym poctem zavit() a civkou s tlustym vodicem samocinného odpojovace Z na svorku 30, a
odtud teprve do sité a do akumulatoru na kladnou svorku. Pokud je proud nizsinez 19,5 + 2 A,
je kontakt kotvicky civky A sepnut a bezodporovy obvod buzeni je uzavien. Pokud proud
z dynama tuto hodnotu prekroci, elektromagnet A obvod pfimého buzeni prerusi a vykon
dynama poklesne,

e samocinny odpojovac (také nazyvany zpétny spinac) dynama od sité je zndzornén
elektromagnetem Z. Dostoupi-li napéti na svorkach 51 hodnoty 13 V, napétova civka na Z
sepne jeho kontakt a proud prochazi regulatorem mezi svorkami 51 a 30 do sité a do
akumulatoru. Jakmile vsak vykon dynama klesne, napf. pfi nizkych otackach nebo po zastaveni
motoru, zapocne elektricky proud v regulatoru téci od svorky 30 ke svorce 51, tj. obrati se jeho
smysl, a kotvic¢ka u Z (pfi proudu asi 19,5 £ 2 A) odpadne. Tim je dynamo odpojeno od sité i od
akumuldtoru a nestane se z néj spotfebic (stejnosmérny motor).
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Obr. 7.7 Schéma reguldtoru dynama

D — dynamo, V — reguldtor napéti, A — reguldtor proudu, Z — odpojovac dynama, R; — odpor
v obvodu regulace napéti

Konstrukéné je regulator dynama odvozen od elektrického schématu. Na spolec¢né
zakladné (obr. 7.8) jsou umistény vedle sebe vSechny civky (elektromagnety) s kotvickami. Pri
pohledu od svorek je vlevo regulator napéti, uprostied regulator proudu a vpravo je samocinny
odpojovac dynama. Ve stejném poradi zleva doprava jsou umistény ve shodé se schématem
i svorky regulatoru. Napétova civka se od ostatnich rozezna velkym poctem tenkych zavitd.
Samocinny odpojovac se vyznacuje obrdcenou funkci kotvicky (pfi pfitazeni elektromagnetu se
kontakty spoji) a omezovacem zdvihu (hackem).

Obr. 7.8 Reguldator dynama (pfi sejmutém krytu)

1 - pevny kontakt reguldtoru napéti, 2 - elektromagnet reguldtoru napéti, 3 - elektromagnet reguldtoru
proudu, 4 - elektromagnet samocinného odpojovace, 5 - omezovac zdvihu, 6 - pevny kontakt
samocinného odpojovace, 7 - svorka k odporu v obvodu reguldtoru napéti, 8 - pevny kontakt reguldtoru
proudu

Oprava a sefizovani regulatoru dynama spociva v dosazeni jeho elektrickych hodnot
nastavovanim mechanickych prvk{. Sefizuji se vSsechny tfi regulatory postupné za sebou:
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regulator napéti:

e vymontovany regulator dynama zapojit podle elektrického schématu na obr. 7.9 pfi teploté
okoli 25+ 10 °C,

e ohybanim pevného dorazu jazycku pak napnout listovou pruzinu, sepnout vypinac J,

e roztodit dynamo aspof na otacky 4500 min™* a pevny doraz jazy¢ku ohybat tak, aby pfi odbéru
proudu 8 + 0,5 A bylo napéti na svorce 51 o hodnoté 13,93z 14,5V,

regulator proudu:

® po vyregulovani napéti vyménit dle schématu na obr. 7.9 ampérmetr do 40 A, teplotu nutno
ustalitna 25+ 10 °C,

e sepnout vypinat J a roztogit dynamo opét na 4500 min™?,

e odporem R a pfihybanim pevného dorazu jazycku prostiedniho elektromagnetu nastavit
maximalni proud 19,5 + 2 A pfi napéti 13V,

Reg P

14

"

Obr. 7.9 Schéma zapojeni pro sefizovani reguldtoru napéti a proudu

Reg — reguldtor dynama, O — dynamo, V — voltmetr do 20 V, A — ampérmetr do 15 A (pro regulaci
napéti) a 40 A (pro regulaci proudu), R — odpor 3 ohmy pro 25 A, Ak — akumuldtor 40 Ah, J — vypina¢

samocinny odpojovac:

e reguldtor dynama zapojit dle schématu na obr. 7.10, odpor R nastavit na maximalni odpor,
ustalit teplotu na 25 + 10 °C,

e sepnout spinac T, potenciometrem P nastavit napéti 12,2 az 13V,

® napnuti pruziny odpojovace nastavit takové, aby zhasla kontrolni Zarovka LK. Tim je setizeno
spinaci napéti odpojovace.
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Obr. 7.10 Schéma zapojeni pro sefizovdni samocinného odpojovace

A - ampérmetr do 20 A, Ak; - akumuldtor 2 V, Ak, - akumuldtor 20 V, P - potenciometr, R - odpor 4
ohmy pro 12 A, R; - odpor dovolujici sviceni Zdrovky, LK - kontrolni Zdrovka 12 Va 3 +5 W, V - voltmetr
do 20V, Ta T; - vypinace akumuldtort

Odpojovaci zpétny proud se sefizuje takto:

e zapnout vypinac T, potenciometrem nastavit 12,4 az 12,8 V. Kontakty odpojovace jsou
sepnuty, Zarovka LK nesviti,

e zapnout vypinac T1, odporem R zvétsit zpétny proud az se LK rozsviti. Kontakty odpojovace
rozepnout (mohou vibrovat),

® na ampérmetru A odedist proud, ktery nema prekrocit 16 A. Jinak je nutno sefizovat jeho
hodnotu pfihybanim pevného dorazu jazy¢ku a zménou mezery elektromagnetu.

PFi vSech sefizovacich pracich se musi regulator temperovat na teplotu 25+ 10 a
k sefizovani pristoupit az po 10 minutach spolec¢né prace soustavy reguldtoru, dynama a
akumulatoru. Po kazdém seftizeni je nezbytné nékolikrat zkontrolovat nejen sefizovanou hodnotu,
ale i ostatni charakteristiky. To plati zejména pro spinaci napéti odpojovace a hodnotu zpétného
proudu. Presnost pristroji musi byt aspon tfidy 1,0, pro sefizovani odpojovace 0,5.

Regulator by se mél vidy sefizovat na specidlnim zafizeni a vyjmuty z vozidla. Je nutno
dbat na vliv vicka regulatoru, které muzZe po sefizeni a nasazeni zménit nékteré hodnoty
regulatoru, predevsim napéti. Podobny vliv mize mit i zména polohy regulatoru nebo nespravné
pfitazeni reguldtoru ke karosérii vozidla.

Je-li soustava v klidu, nesmi se stisknout jinak nutné rozepnuty kontakt samocinného
odpojovace, protoze tim dojde ke zméné polarity dynama, popfipadé i k poskozeni dynama a
k vybiti akumulatoru.
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Obr. 7.11 Rezy spoustééem

7.4 Spoustéc

Elektricky spoustéc typu B 76-05/12 S je uchycen po pravé strané motoru na skrini
setrvacniku. Ovladan je mechanicky z mista fidice. Jeho pastorek zasouva paka do ozubeného
vénce setrvacniku. V hlavnich fezech je spoustéc zndzornén na obr. 7.11, v detailnim rozlozeni na
obr. 7.12.

Téleso spoustéce je ocelova trubka, ve které je po vnitfnim obvodu uloZeno ¢tvero vinuti
spoustéce (14) a Ctyti polové nastavce (13). Na zadnim konci spoustéce je Srouby (32) ptitazen
kryt komutatoru (19). Na vnitini strané cela krytu jsou kluzna loziska (23) hfidele rotoru (25) a
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Ctyri drzaky kartaca (17) s pritlaénymi pruZinami (18). Pfedni stranu spoustéce tvofi viko (30)
s loziskem (31). Uvnitr ve viku je vysouvaci mechanismus pastorku (27), cozZ jsou ovladaci paka
(5), vypinaci kotouc (26) a spojka uvnitf valcové ¢asti.

Viko spoustéce ma po obvodu tfi otvory pro uchyceni spoustéce ke krytu spojky. Rotor
(25) je valcové téleso, slozené z ocelovych mékkych plechd, v jehoz podélnych drazkach je
uloZeno vinuti. Civky vinuti jsou svymi zacatky a konci priletovany k segmentiim komutatoru. Viko
je pfitazeno rovnéz dvéma Srouby (32) k télesu spoustéce.

Elektrickym zapojenim je spoustéc sériovym stejnosmérnym motorem kratkodobého
zvySeného vykonu, a tim také s velkym prikonem elektrického proudu.

Zakladni charakteristiky spoustéce jsou uvedeny v tabulce 12.

Technicky stav se ovéfuje u spoustéce jako agregatu i u jednotlivych detail po
rozebrani.

Obr. 7.12 Detailni rozloZeni spoustéce

1 - pryZovd krytka, 2 - pruzina, 3 - Cep, 4 - zdvlacka, 5 - ovlddaci pdka, 6 - spinac, 7, 10 - pruZinovd
podlozka, 8 - matice, 9 - Sroub, 11 - podlozka, 12 - sroub, 13 - pélovy ndstavec, 14 - budici vinuti statoru,
15, 24 - specidlni podloZka, 18 - Sroub, 17 kartdc, 18 - spirdlovd pruZina, 19 - kryt komutdtoru, 20 -
Sroub. 21 - kryci pds, 22 - matice, 23 - kluzné loZisko, 25 - rotor, 26 - vypinaci kotouc, 27 - ozubené kolo
(pastorek), 28 - pruzny krouZek, 29 - opérnd podloZka, 30 - viko spoustéce, 31 - treci loZisko, 32 - Sroub,
33 -matice
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Tab. 12

Charakteristika Hodnoty
Nominalni napéti 12V
Nominalni vykon 0,5 kW
Smysl toceni (pfi pohledu od setrvacniku) levy
Pocet pdlovych nastavci 4
Buzeni sériové

Odpor buzeni (ohmicky) pti 20 °C
Odpor vinuti rotoru (ohmicky) pti 20 °C
Vnitfni pramér pdlovych nastavcl
Vnéjsi prlimér rotoru

Tlak pruZin na kartace

Osova vile rotoru

0,0152 + 0,00015 ohmu
0,0105 + 0,00015 ohmu
52,57 +52,75 mm
51,8 +51,85 mm
11,5+ 13,0N
0,15 + 0,55 mm

Elektricky vykon se zkousi na specidlnim zafizeni zapojeném podle obr. 7.13. Jako
elektricky zdroj se pouziva akumulatoru o 50 Ah, Nejdfive se ovéruje rozbéh spoustéce a béh
naprazdno pfi sou¢asném zjistovani elektrickych i mechanickych parametr( pti okolni teploté

25°C. Pfitom se provede 10 rozbéh( béhem 4 minut tak, aby prestavky trvaly 30 sekund. Potom

se zjistuji parametry timto postupem:

e pfiodbéru proudu 140 A se méfi: mechanicky moment, ktery ma byt 3,2 Nm pfi otackach 1900

min™ a svorkovém napéti 9,9V,

e pfiiodbéru 235 + 10 A se ve spoustécim rezimu méfi rovnéz moment, ktery ma dosahovat

5,5 Nm, a napéti muze poklesnoutna7,8+0,1V,

e béh naprdzdno je pfi malém zatizeni, aby odebirany proud byl 28 az 35 A a svorkové napéti

pokleslo na 11,5 *°°

Obr. 7.13 Schéma zapojeni pro kontrolu spoustéce

A - ampérmetr do 1000 A, Ak — akumuldtor 50 Ah, 12 V, Vyp - vypinac, Sp — spoustéc, R —

-0,3 V. Otackova frekvence pritom musi byt 133 + 5 Hz.

L
[

5

i

nastavitelny odpor do 100 A, V — voltmetr do 15 V

Pokud by se nouzové spoustéc zkousel prfimo ve vozidle po instalovani méficiho zafizeni,

musi se aspon pouzit akumulator 50 Ah a Ize prakticky zkousSet jen spoustéci rezim v zabrzdéném

stavu, avSak bez méfeni momentu. Rozhodujici je vSak uvedena zkouska s Uplnym vybavenim.
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PFi demontazi spoustéce z vozidla je nutno postupovat takto:

e odpojit zemnici elektrody od akumuldtoru a privodni vodic ke spoustéci,

e odSroubovat tfi Srouby uchyceni spoustéce za viko ke krytu setrvacniku a opéru spoustéce
k prevodovce,

® vyjmout spoustéc a uvolnit Srouby uchycujici opéru ke krytu spoustéce.

Rozebrat spoustéc je celkem snadné pfi dodrZzeni tohoto postupu:

sejmout kryci pas komutatoru, odmontovat spinac,

odpojit koncovky budiciho vinuti od kartacq,

sejmout pryzovou krytku ovladaci paky a vyjmout jeji Cep,

vyjmout oba stahovaci Srouby vika a krytu, spoustéc rozlozit, opatrné vytahnout rotor,

z hfidele rotoru stdhnout mechanismus spojky s pastorkem.

Potom detaily kontrolujeme a rozhodujeme o opraveé. Pfitom zejména sledujeme:

e stav kontaktd spinace. Malé opaleni Ize opilovat nebo obrousit, velké nutné vyzaduje vyménu
celého spinace,

e stav kartacl, privodnich vodicl a drzakl. Kartace se v drzacich musi pohybovat snadno.
Opotiebené kartace se vyménuji. Pruziny musi byt neposkozeny a musi vyvozovat potfebny
tlak na kartace,

e stav komutdtoru. ZCernaly povrch lamel Ize odstranit jemnym brusnym papirem,

e ozubené kolo (pastorek), které se pfi vétsim poskozeni musi vyménit za nové.

Ostatni ¢asti, jako loziska, spojka, ¢epy, hfidel rotoru apod., nesméji byt nadmérné
opotrebené. Vinuti statoru i rotoru se proméfi s cilem ovéfit spravnost elektrického odporu a
izolace od kostry. PoSkozené vinuti u statoru vynucuje jeho vyménu, u rotoru pak vyménu celého
rotoru.

PFi montazi nového vinuti statoru se vinuti ohtiva na 50°C protoZe pak je elastictéjsi a
|épe se nasazuje na polové ndstavce. Pfed montazi rotoru se proméfi priméry a vypocte se vile
mezi povrchem rotoru a pdlovymi nastavci, kterd ma byt 0,72 az 0,95 mm. LoZiska se pfimérené
naplni kvalitnim tukem, jemné se potfou hfidel na strané spojky a vSechny ostatni pohyblivé
detaily. Je-li zapotrebi, plast spoustéce se opatfi novym ochrannym natérem.

7.5 Zapalovani
Zapalovani je bateriové s mechanickym prerusovacem a rozdélova¢em a indukéni civkou.

Schematicky je zndzornéno na obr. 7.14 a sklada se ze dvou zékladnich obvod:

e obvod nizkého napéti, pfedstavovany akumulatorem, spinacem (ve spinaci skfifice v hlavici
volantu), primarnim vinutim indukéni civky (svétle modry vodic, svorka B), pferusovacem
(Cerny vodic, svorka D) a kondenzatorem (mezi modrym vodi¢em a kostrou),

e obvod vysokého napéti, do kterého patfi sekundarni vinuti indukéni civky (vinuti mezi svorkou
svétle modrého vodice a centralnim vystupem), rozdélovac, vysokonapétové kabely a svicky.

Zakladni charakteristiky zapalovani jsou uvedeny v tabulce 13.
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Tab. 13 Zakladni technické charakteristiky zapalovani

Charakterist

ika

Oznaceni, hodnoty

Typ rozdélovace

Ptedstih zapalovani

Rozsah odstredivého regulatoru
Pritlacny tlak kontaktu preruSovace
Vzdalenost kontakt(l pferusovace
Kapacita kondenzatoru (50 4- 1000 Hz)
Uhel rozepnuti kontaktd

Uhel sepnuti kontakt(

Odpor izolace indukéni civky (pfi 500 V

)

S152A
-10°
18°
4,75+0,5N

0,5+0,03 mm
0,25 mikrofaradu

102 +3°
78 +3°

min. 50 megaohmu

Indukéni civka

Zelmot BE 200 B

Marelli BE200 B

MartinettiG52 S

- odpor primarniho obvodu 3,1+ 3,4 ohmu 3,1+ 3,4 ohmu 34 +3,30hmu

- odpor sekundarniho obvodu 6750 + 8250 ohmU |5670 + 6930 ohm{ | 6500 + 8000 ohmu
Zapalovaci svicka Iskra F 95 P Marelli CW 8 NP Champion L81Y

- Zavit M 14 x 1,25 M 14 x 1,25 M 14 x 1,25

- vzdalenost elektrod 0,6 +0,7mm 0,6 +0,7mm 0,6 +0,7mm

Zapalovani plni tuto funkci: po zapnuti spinace ve skfifice zapalovani je primarni vinuti

indukéni civky pod napétim sité, tj. 12 V, Natoci-li se vacka prerusovace tak, Ze se sepnou jeho

kontakty, protéka primarnim okruhem elektricky proud asi 3,5 A. Pootocenim vacky prerusovace

a rozepnutim kontakt( proud okamZité zanikne a v sekundarnim vinuti se indukuje impuls

vysokého napéti (Spickoveé asi 13 kV), ktery je pfiveden do rozdélovace a dale aZ na jiskristé

nékteré ze dvou svicek. Poradi svicek je uréeno polohou pohyblivého kontaktu (palce)

rozdélovace.
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Obr. 7.14 Schéma zapalovdni
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Obr. 7.15 Detailni rozloZeni rozdélovace zapalovani

1-Sroub, 2 - specidlni podlozka, 3 - matice a podlozky, 4 - podlozka, 5 - pohyblivy a pevny kontakt
prerusovace, 6 - sroubek, 7 - deska rozdélovace, 8, 9 - Sroub, podloZka, 10 - sestava, 1,2 a 3, 11 -
kondenzdtor, 12 - drdtovd pruZina, 13 - Sroub, 14 aZ 17 - podlozZky, 18 - ozubené kolo, 19 - kolik, 20 aZ
22 - podlozky, 23 - viko rozdélovace, 24 - centrdlni uhlik s pruZinou, 25 - palec, 26 - zdakladna reguldtoru,
27 - plsténd vloZka, 28 - Sroub, 29 - pruZina reguldtoru, 30 - podloZka, 31 - hfidel reguldtoru, 32 -
podloZka, 33 - odstredivd zdvazi, 34 - podloZka, 35 - hiidel rozdélovace, 36 - téleso rozdélovace, 37 -
deska kontakt( prerusovace

Hlavnim elementem zapalovaci soustavy je rozdélovac, ktery je v rozlozeném stavu na
obr. 7.15. Rozdélovac je pohanén ozubenym kolem (18) od vackového hridele a ma s nim stejné
otacky (tj. polovic¢ni vici otackam klikového htidele). Na hridel (35) je nasunut duty htidel
regulatoru (31), ktery ma moznost se vUci hrideli (35) mirné natacet. Hridel (31) nese na zakladné
(26) odstredivy regulator predstihu, jehoz zakladnimi ¢astmi jsou dvé odstrediva zavazi (33). Od
otaek motoru 1400 min™ se vyrovnava odstiediva sila téchto zavai s tahem pruzin (29) a
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regulator linearné zvétsuje Uhel predstihu zapalovani v rozsahu 18° az do otacek motoru
3000 min™. P¥i vys§i frekvenci se jiZ predstih neméni. Regulace predstihu v zavislosti na podtlaku
vzduchu v sacim potrubi neni pouZzita.

Udrzba rozdélovade spociva v jeho kontrole, sefizovani a mazani. Vzdalenost kontaktd se
upravuje odchylenim pevného kontaktu prerusovace (5) po uvolnéni Sroubku (6) na hodnotu 0,47
az 0,53 mm. Spravny predstih se nastavuje nato¢enim celého télesa rozdélovace vici stojicim
hiidelim (35) a (31) po uvolnéni matice uchycovaciho drzaku, ktery je pod télesem rozdélovace a
pritahuje rozdélovac za jeho osazeni na télese (36). Mazani se zajistuje nékolika kapkami oleje,
vpraveného po sejmuti palce (25) do plsti (27) a nepatrnym mnozstvim (mald kapicka) na osu
pohyblivého kontaktu, ktera je upevnéna na desce (37).

Ve funkci zapalovani mohou po urcité dobé nebo poctu ujetych kilometr( vzniknout
poruchy, které bud'sniZuji vykon motoru, zvysuji spottebu, zhor3suji akceleraci apod., nebo viibec
znemozniuji praci motoru ¢i nedovoluji jeho spusténi. Typické poruchy a jejich pficiny jsou
uvedeny v tomto prehledu:

® snizeni vykonu motoru, nerovnomérny béh: nespravné sefizeny zakladni uhel predstihu
(zkontrolovat, sefidit); nespravné funkce odstfedivého regulatoru predstihu (stroboskopicky
provérit, vymeénit posSkozené detaily); unavené nebo poskozené svicky (ovérit dobu pouzivani,
sefidit vali kontaktd, vyménit); poskozené nebo zestarlé kabely vysokého napéti (provéfit,
vyménit); poskozeny kondenzator (vyménit),

® zjevné nepracujici indukéni civka: Spatny kontakt primarniho nebo i sekundarniho obvodu
(provérit, vymenit),

e zapalovani jako celek nepracuje: poskozeny kondenzator (provéfit, vymeénit); poskozeni
indukéni civky (vyménit); praskly kryt rozdélovade (vyménit); znecistény, praskly nebo opaleny
palec rozdélovace (vymeénit); opotiebeny nebo zaseknuty stiedovy uhlik rozdélovace (vymeénit,
uvolnit); Spatna vzdalenost kontaktl rozdélovace, kontakty znecistény nebo opaleny (sefidit,
vycistit, zabrousit); nespravna vzdalenost elektrod svic¢ek (setidit); zakarbonovana svicka nebo
poskozeny izolator Ci elektrody (vymeénit); popraskané, prodiené, propalené kabely vysokého
napéti (vyménit); zkorodované, opalené nebo utrzené koncovky kabell (opravit, vymeénit).

Kontrola spravné funkce a hledani poruch na zapalovani nejsou obtizné, pokud se
postupuje systematicky. Pfitom vychazime ze znalosti principu ¢innosti systému a postupujeme
obvykle vyluéovaci metodou. Zakladni postupy jsou dva:

e kontrola na zkuSebnim zafizeni, kdy je zapalovaci soustava vymontovana z vozidla a pfipojena
na zkudebni svorky. Pfi 300 aZ 360 min™ rozdélovale se provétuje zakladni dhel piedstihu.
Potom se otacky zvysuji a proméfi se celkova charakteristika podle obr. 7.16. Pokud regulator
nevyhovuje, vyméni se za novy. Dale se provéruji uhly sepnuti a rozepnuti kontakt(
prerusovace, vzdalenost kontaktl prerusovace, stav palce a vika rozdélovace, vile hridele
rozdélovace (osova i stranova) a rozdélovac se promaze,

e kontrola funkce zapalovani ve vozidle mize byt stejné hodnotna jako na zkusebnim zafizeni,
pokud jsou k dispozici vhodné pfistroje. Bud' se cela zapalovaci soustava kontroluje
komplexnim diagnostickym zafizenim, nebo individualnimi pfistroji, coz je pracnéjsi. Obsah

148



kontroly a poZzadované hodnoty jsou stejné jako v prvnim pfipadé&, navic Ize zahrnout
i spravnost nahonu rozdélovace, ruseni radiotechnickych prostredk( a vlivy na spousténi a béh

motoru.
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Obr. 7.16 Charakteristika odstredivého reguldtoru predstihu zapalovani

Indukéni civka se proméfuje nejen z hlediska izolacniho odporu (min. 50 megaohm( pfri
napéti 500 V) a odporu obou vinuti, ale i dlouhodobého zatizeni. Napéti 500 V o frekvenci 50 Hz
se pripoji na kontakt primarniho vinuti a kovovy plast po dobu minimalné tfi minut. Pfi dalsi
zkousce ma byt délka elektrické jiskry nejméné 12 mm po dvou hodinach préce civky pfi 50
vybojich za sekundu pfi primarnim napéti 12 V.

Sefizeni zapalovani

Spravné sefizeni zapalovani podminuje vykon i zakladni vlastnosti motoru. Je ur¢eno
spravnym stavem a ustavenim rozdélovace na motor, které se doporucuje provadét takto:

e klikovy hfidel motoru natocit tak, aby znacka na viku femenice byla co nejpresnéji proti znaéce
-10° na krytu ndhonu rozvodu (viz obr. 2.20). Pfitom v prvnim valci musi byt oba ventily
zavieny, tj. probiha pracovni doba komprese (zjisti se podle polohy ventilli nebo po
vySroubovani svicek z ristu tlaku vzduchu). Pokud tomu tak neni, pootoci se klikovym
hfidelem o jednu otdacku (tj. o 360°),

e zrozdélovace (mimo motor) sejmout viko a palec natocit tak, aby kontakt rozdélovace byl
natocen proti kabelovému IGzZku prvniho valce a kontakty prerusovace se praveé zacinaly
rozepinat,

® beze zmény natoceni palce rozdélovac pozorné zasunout do otvoru ve skiini motoru tak, aby
ozubeni nahonu do sebe nendsilné zapadlo,

e utdhnout matici drzdku rozdélovace a nasadit viko.

Pfesné nastaveni predstihu zapalovani se zajistuje stroboskopickou lampou. Pokud neni
k dispozici, Ize nouzové nastavit zapalovani pomoci ohmmetru nebo Zarovky 12 V tak, ze se pfi
sejmutém viku rozdélovace co nejpresnéji zjistuje okamzik, kdy se rozepnou kontakty
prerusovace v zavislosti na relativni poloze znacek na viku femenice a krytu ndhonu rozvodu.
Témito nahradnimi metodami vsak nelze zjistit charakteristiku odstredivého regulatoru
predstihu.
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Vzhledem k tomu, Ze zapalovani nema podtlakovou regulaci predstihu, nesetizuje se
v zavislosti na tlaku v sacim potrubi.

7.6 Ovladaci prvky vozidla a kontrolni pristroje

Mechanické i elektrické ovladani jednotlivych zafizeni vozidla odpovida jeho tridé a
vybaveni. Stejné je tomu i u kontrolnich pfistroja, které jsou rozmistény pfimo v zorném poli
fidice. Ovladaci prvky jsou vSechny na dosah rukou fidice i v pfipadé pripoutani bezpecnostnimi
pasy (obr. 7.17). Poloha pedalli spojky a brzdy je mirné vyosena vpravo vici ose levého sedadla,
coz vyzaduje navyk fidic¢e. Kruh volantu se dvéma snizenymi pfickami je dobfe navrzen a
nepromitd se na panel pfistroju. Z vozidla je velmi dobry vyhled ¢elnim sklem a prvky ovladani
i pristroje tvofi usporadany funkéni celek. Vétsina prvkd odpovida mezinarodnimu standardu.

Kontrolni pfistroje a signalizacni svétla jsou soustfedény do panelu pfistroja
znazornéného na obr. 7.18. Hlavnim a nejvétsim primo ukazujicim pfistrojem je rychlomér
o rozsahu 0 az 130km/h s délenim po 10km/h a vyznacenymi zna¢kami maximalni rychlosti pro
prvni az treti rychlostni stupen. Druhym rucickovym pristrojem je palivomér s délenim po
polovinach objemu nadrze s barevnym oznacenim zbytku asi 5 | paliva. Signaliza¢ni svétla jsou
rozliSena barevné, a to:
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Cervené havarijni parametry, kterymi jsou nedobijeni akumulatoru, nizky tlak oleje (méné nez 20
az 60 kPa) a malo paliva (zbytek 3,5-5 litr(),

zelené informativni parametry, jako rozsviceni obrysovych a tlumenych svétel, funkce ukazatell
sméru a popf. zapnuté ohfivani zadniho skla,

modré rozsviceni dalkovych svétel.
! 7 3 L LI B 72 R
_i Lo ol
. J /]
: ;

Obr. 7.17 Ovladaci prvky a kontrolni zafizeni

1 - pdcka prepinace svétlometd a svételné houkacky, 2 - pdcka prepinace smérovych ukazateld, 3 -
panel pristroji, 4 - tlacitko houkacky, 5 - skfifika zapalovdni, 6 - pdcka vypinace stérac, 7 - stérbina
vystupu vzduchu na Celni sklo, 8 - popelnik, 9 - kolébkovy vypinac vnéjsich svétel a osvétleni panelu
pristroji, 10 - volné misto na vypinac ohfivace zadniho skla, 11, 12- volné misto pro vypinace, 13 -
pryZovy baldnek ostrikovace Cel. skla, 14 - viko (zakryvajici prostor pro radioprijimac), 15 - otocnd
klapka regulace vzduchu do kabiny, 16 - tahlo regulace privodu vnéjsiho vzduchu do kabiny, 17 - tahlo
regulace pfivodu ohratého vzduchu do kabiny, 18 - fadici pdka rychlostnich stupfid, 19 - odklddaci vana,
20 - packa ovldddni sytice karburdtoru, 21 - packa ovladdni spoustéce motoru, 22 - pdka parkovaci
brzdy, 23 - akcelerdtor, 24 - regulacni otvor vystupu vzduchu na nohy, 25 - tahlo ovladani ru¢niho plynu,
26 - peddl brzdy, 27 - peddl spojky, 28 - reguldtor rychlosti stéract (pro 126 P-650 S), 29 - pdka otvirdni
zavazadlového prostoru (u varianty 126 P- 650 K vpravo pod pristrojovou deskou police a prostor pro
reproduktor)

Kontrolka dobijeni akumulatoru, nedostate¢ného tlaku oleje, zbytku paliva, vnéjsich
svétel a ukazatel(l sméru maji navic na prlahleditku vyznaceny symbol parametru, ktery signalizuji.
Ovladaci prvky vozidla na pristrojové desce a stfednim panelu a jejich funkce jsou:
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1. skfifika zapalovani (obr. 7.19) ma dvé provedeni:

e pro zakladni provedeni vozidla a
e pro modifikace se zdmkem volantu:

ed m

Obr. 7.18 Panel pristroji

a - rychlomér (se znackami maximdlni rychlosti rychlostnich stupn), b - pocitac kilometrd, c - zelené
svétlo signalizujici rozsviceni obrysovych a tlumenych svétel, d - kontrolni svétlo pro dodatecné
montované zarizeni (zelend napr. pro ohfivac zadniho skla), e - Cervené svétlo. signalizujici dobijeni
akumuldtoru (pfi otackdch vyssich nez 18 Hz zhasne), f - Cervené svétlo, signalizujici tlak oleje (zhasne
po spusténi motoru, pfi zahratém motoru miZe svitit jen pri béhu naprdzdno), g - ukazatel mnoZstvi
paliva v nddrZi (dosdhne-li rucicka ¢ervenou znacku, zbyva 5 litri paliva), h - ervené svétlo ukazatele
zbytku paliva (rozsviti se pri zdsobé mensi neZ asi 5 litr(i), | - modré svétlo, signalizujici rozsviceni
ddlkovych svétel, j - zelené svétlo ukazatell sméru

Obr. 7.19 Skririka zapalovani

a) zdkladni provedeni vozidla, b) modifikace vozidla se zamkem volantu polohy: 0 (GAR) — zapalovadni a
vSechny elektrické obvody vypnuty, | (MAR) — zapalovadni a pro jizdu potrfebné obvody zapnuty, Il (ST)
— obrysovd svétla po zapnuti spinace (9) zapnuta
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poloha 0 (GAR) zapalovani a vsechny elektrické obvody vypnuty. Klicek Ize vyjmout ze skfrinky,
poloha | (MAR) zapalovani zapnuto, elektrické obvody pod napétim. Klicek nelze vyjmout,

poloha Il (ST) obvod polohovych svétel pod napétim (po zapnuti spinace (9)). Klicek lze vyjmout.
U modifikaci 126 P - 650 K se po vyjmuti klicku uzamkne volant (pokud je v poloze
pro ptrimou jizdu).

Pozor! Za jizdy nesmi byt klicek zapalovani prepnut do polohy Il (ST) a vyjmut, protoze by
doslo k zablokovani volantu;
2. prepinace v hlavici volantu

Pfepinac vnéjsich svétel (obr. 7.20) je s pfepinacem ukazatelll sméru umistén vlevo pod
volantem. Spodni packa ovlada prepinac svétel a ma tfi polohy:

l. zapnuta pouze obrysova svétla,
II.  tlumena svétla,

Il.  dalkova svétla.

Obr. 7.20 Prepinac svétel a ukazatelt sméru Obr. 7.21 Prepinac stéracu
| — obrysovd, Il — tlumend, Il — a — stérace vypnuty, b - stérace
ddlkovd. P — pravy ukazatel, L — levy zapnuty
ukazatel

Kterékoliv vnéjsi svétlo (a osvétleni pristroju) sviti pouze v poloze klicku zapalovani |
(MAR) nebo Il (ST) a zapnutém vypinaci (9),

e svételnd houkacka je ovladana rovnéz dolni packou prepinace svétel. Pfi stlaceni smérem
k volantu se rozsviti svétlomety (jen pro mzikové pouziti),

e prepinac ukazatell sméru je ovladan horni packou se dvéma polohami: P — pravy ukazatel, L
— levy ukazatel. Ukazatelé sviti pferuSovanym svétlem a soucéasné s nimi blika zelend
kontrolka na panelu pfistroju, prahledové oznacena dvéma trojuhelnicky. Frekvence impulst
prerusovace je 1,4 + 0,13 Hz pfi zatizeni 46 W (12 V, 20 °C); pfi 10,8 V a -20 °C pouze 1 Hz a pfi
15V a +40°C2Hz,
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e prepinac stéracd (obr. 7.21) je vpravo pod volantem a ma dvé polohy: v horni jsou stérace
vypnuty, ve spodni zapnuty.
Spinace se demontuji po vyjmuti tlacitka houkacky, stazeni volantu a rozpojeni
elektrickych kabeld odSroubovanim prepinacli z hfidele volantu;

3. fazeni rychlostnich stupna

Odpovida provedeni prevodovky se ¢tyfmi stupni vpred a jednim vzad. Polohy fadici
paky jsou tzv. ,normalni H", kdy se jednotlivé stupné radi takto:

1. stupen proti tlaku pruZiny se paka posune vlevo a potom dopfedu. Vzhledem k tomu, Ze prvni
stupen neni synchronizovan, Ize jej fadit bud' v klidu, nebo s meziplynem za rychlosti
odpovidajici rychlosti chlize krokem,

2. stupen z neutralni polohy se fadi stlacenim paky vlevo a potom dozadu,
3. stupen z neutralni polohy se posune pdka kupredu,
4. stupen z neutralni polohy se posune pdka dozadu,

zpétny stupen  paka se stlaci k podlaze proti tlaku pruZiny, pfesune se vpravo a dozadu. Lze fadit, jen
kdyzZ vozidlo stoji. Nezapadne-li paka do krajni polohy, povoli se na okamzik spojka (pfi
béZicim motoru) a fazeni se opakuje;

4. rucni ovladani akceleratoru

Po zatazeni za krouzek (25) se natoci klapka v karburatoru do polohy vyssich otacek
motoru. Rucni ovladani je sprazeno s noznim akceleratorem (23). Pfi spravné sefizeném béhu
naprazdno ma byt tahlo Uplné zatlaceno;

5. ovladani sytice

packou (20) pouze pro pfipad spousténi studeného motoru. Cim vice je packa zvednuta,
tim je palivova smés bohatsi. S postupem ohtivani motoru se ma packa zatlacovat. Kdyz motor
pracuje plynule témér bez sytice, Ize s vozidlem vyjet a motor zatizit;

6. ovladani spoustéce

je zajisténo packou (21). Po jejim zvednuti proti tahu pruziny se lankem bovdenu ovlada
paka spoustéce, zasune se pastorek do vénce setrvacniku a zaroven se sepne proudovy okruh do
spoustéce. Pokud packu drzime nahore, spoustéc pracuje, kdyz ji pustime, sam se vypne. Dojde-li
v poloze pro spusténi k zaseknuti lanka nebo jiného detailu, nelze spoustéc vypnout jinak nez
odpojit svorku akumulatoru (lze doporucit dodate¢nou montdz odpojovace akumulatoru,
ovladaného z mista fidice, nebo vykonového relé do obvodu spoustéce);
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7. ovladani ostrikovace

predniho skla pryzovym baldnkem (13) je jednoduché a spolehlivé. Asi 5 cl kapaliny
vystrikne dvéma tryskami na predni sklo po zmacknuti baléonku prstem;

8. ovladani vstupu

vnéjsiho a ohratého vzduchu do kabiny organy (15), (16) a (17) je jednoduché a je
soucasti vytapéni a ventilace vozidla (viz kapitolu 7.7).

7.7 Vytapéni a ventilace (obr. 7.22)

Zafizeni slouZi v zimé k ohFevu vnitiku kabiny, v 1été k jeho vétrani. Uginek ventilace Ize
zvysit vyklopnym okénkem a spousténim skel ve dvefich.

Teply vzduch pro vytapéni vnitfku kabiny se odebira z chladici soustavy motoru. Vzduch
ohtaty v Zebrovani motoru se vypousti klapkou reguldtoru mimo motor (na pravou stranu pod
viko motorového prostoru) a pfi oteviené klapce topeni ovladané packou (4) pred zadnimi
sedadly proudi teply vzduch do stfedniho tunelu na podlaze. Tunelem prochazi az do misici
komory pod pfistrojovou deskou. Zde Ize jeho teplotu upravovat pfivodem cerstvého vzduchu ze
zavazadlového prostoru.

Obr. 7.22 Systém vytdpéni a ventilace kabiny

1 - difuzér pro vystup vzduchu na Celni sklo, 2 - odvod upotiebeného vzduchu z kabiny, 3 - potrubi
vedouci teply vzduch od motoru do kabiny, 4 - packa oviddani vstupu teplého vzduchu, 5 - odvod
upotfebeného vzduchu z kabiny (jen u prvniho modelu), 6 — misici komora

Ovladacimi organy mizZeme upravit vétrani a vytapéni takto:

e hornitlacitko (16): po vytazZeni se privadi ¢erstvy vzduch do misici komory,

e spodni tlacitko (17): po vytaZeni se privadi namichany vzduch do kabiny otvory (24) a (15) a na
Celni sklo otvory (7). Zatlacenim tlacitka (17) ofukuje vzduch o zvolené teploté z misici komory
pouze Celni sklo.
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7.8 Stérace a ostfikovace predniho skla

Dva stérace predniho skla pohdni elektricky motorek (1) a mechanismus, znazornény na
obr. 7.23. Stérace jsou jednorychlostni (u modelu 126 P 650 K vicerychlostni). Po vypnuti
vypinace se automaticky vraceji do klidové polohy. Pakovym prevodem se pohyb prenasi az na
stérace, které stiraji Celni sklo soubézné zprava doleva a zpét.

Pohon stéracll je pomérné slozity a mize dojit, zejména po delsi dobé nebo pfi
nedostatecné udrzbé, k charakteristickym porucham:

e stéraCe po zapnuti spinaCe nepracuji: postupné se provéri pojistka, rozebiratelné spoje, napéti
na motorku, spina¢ dobéhu a motorek (predevsim jeho uhliky),

e stérace se po vypnuti nezastavi nebo se zastavi v libovolné poloze: poskozeny dobéhovy spinac
motorku,

e pomaly chod (frekvence ma byt asi 50 az 70 cykld/min): nizké napéti sité, velky tlak na stérace
(ma byt asi 5 N), velké odpory v mechanickych pfevodech. Nominalni moment motorku ma byt
2,5 Nm pti odbéru 2,5 A, rozbéhovy moment 11 Nm (pfi napéti 14 V),

e nedostatecné stirani skla: poskozena nebo ztvrdla pryZzova lista stéracd, nedostatecny tlak
stéracd na sklo (ma byt asi 5 N). Uhly stirdni maji byt: pravy 92 a7 96°, levy 100 az 104°.

Obr. 7.23 Detailni rozloZeni pohonu stéracu

1 - elektricky motorek s reduktorem, 2 - prichodka, 3 - drZak, 4 - hlavni rameno (ojnice), 5 - pruzna
podlozka, 6 - matice, 7 - tdhlo, 8 - sroub, 9, 10 - podloZka, 11 - Cep stérace, 32 - podloZka, 13 - krytka, 14
- matice, 15 - tdhlo, 16.17 - podlozka, 18 - pruZinovd pojistka

Mechanismus pohonu je rozmistén v zadni ¢asti zavazadlového prostoru pod deskou
pred prednim sklem. Vhodny zplisob demontaze je tento:

rozpojit zastrckovy elektricky spoj,
uvolnit dva Srouby uchyceni drzaku ke karosérii a motorek se soupacim povytahnout,
sejmout ramena stéracl, odSroubovat matice (14) ¢epu (11) a Cepy zatlacit pod desku,

vyjmout pohon ze zavazadlového prostoru.
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Ostrikovace jsou velmi jednoduché. Ostrikovaci kapalinu, cerpanou z dvoulitrového
zasobniku umisténého v zavazadlovém prostoru vpredu po levé strané, vede plastikova hadicka
do cerpadla na pfistrojové desce. VytlaCovana kapalina (v lété Cista mékka voda, v zimé
nemrznouci osttikovaci smés) prichazi do rozvodky a ke dvéma tryskam pred stéradi.

Poruchovost je nepatrna a nejbéznéjsi pri¢inou poruchy jsou znecisténa kapalina a
zanesené sitko v zasobniku nebo ucpané trysky. Pri Spatné montazi hadicek mliZe kapalina unikat
v mistech spoja.

7.9 Houkacka

Houkacka (jedna) je umisténa ve stifedu vozidla pted pfednim pérem a ovlada ji centralni
tlacitko ve stfedu volantu pres pojistku. Houkacka odebird ze sité 12 V proud 5 A a vydava tén
o frekvenci 380 az 460 Hz s akustickym tlakem 105 az 125 dB ve vzdalenosti 2 m. Hmotnost je
0,67 kg.

Vysku ténu lze sefizovat regulacnim Sroubem (pfitom musi byt dvéma Srouby pevné
uchycena k hmoté minimalné 30 kg) soucasné s akustickym vykonem.

Nejcastéjsi poruchou je preruseni elektrickych vodici nebo rozregulovani. Nelze-li
houkacku sefidit, vyménime ji za novou.

7.10 Osvétleni vozidla

Osvétleni rozezndvame vnéjsi a vnitfni. Oboji tvofi dlleZitou vybavu vozidla predevsim
z hlediska bezpecnosti provozu.

Vnéjsi osvétleni zahrnuje:

e dva svétlomety s vlakny dalkovych svétel, asymetrickych tlumenych svétel a obrysovych svétel
(2x45+40+4 W),

e dva ukazatele sméru predni (2 x 21 W),

e dva ukazatele bocni (2 x 4W),

e dvé skupinové svitilny: s obrysovymi svétly (2x5 W), ukazateli sméru (2 x 21 W) a signalizaci
brzdy (2 x 5 W).Obrysové a brzdové svétlo maji spolecnou dvouvlaknovou zZarovku,

e osvétleni SPZ (2x5 W).

Vnitfni osvétleni tvori:

e svétlo nad zpétnym zrcatkem (5 W),

e osvétleni pfistrojd v pouzdru rychloméru (3 W),

e kontrolni svétla v sestavé ukazatell (obrysovych svétel 3 W a ostatnich kontrolnich svétel se
zarovkami 1,2 W).

NejdllezitéjSimi svétly jsou svétlomety. VyzZaduji nejen spravné typy Zarovek
odpovidajiciho vykonu, ale i spravné sefizeni tak, aby neoslfovaly pfi potkavani protijedouci
fidiCe. Sefizeni Ize provést specidlnimi servisnimi zafizenimi nebo podle pomocného obrazce,
znazornéného na obr. 7.24. V druhém pripadeé se sefizuji pfi nezatizeném vozidle a spravném
tlaku v pneumatikach (0,14 MPa predni, 0,20 MPa zadni). Obrazec se podle hodnot A, B a uhlG
15° nakresli na svislou sténu a vz se postavi na vodorovnou plochu kolmo ke zdi do vzdalenosti
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5 m. Potom se svétlomety s rozsvicenymi tlumenymi svétly nastavi tak, aby rozhrani svétla a stinu
sledovalo linii tlusté vyznacené ¢ary, tj. Srafovand ¢ast obrazce musi byt ve stinu.

A .

=

F'i

1
I l
»

Obr. 7.24 Testovaci obrazec svétlometi

A =890 mm, C=816 mm, B - C-35 mm, C - vzddlenost stiedi svétlomet(i od zemé, sklon sikmych car -
15°

Hodnota A = 890 mm, B = C — 35 mm, pficemz C je vzdalenost stfedu svétlometl od
zemé v mm (u nového vozu ma byt 816 mm).

Sefizeni svétlometl podle testovaciho obrazce umoZiuji Srouby A a B podle obr. 7.25.

Ostatni vnéjsi svétla se nesefizuji a v Uvahu prichazi obvykle jen vyména poskozené
zarovky za novou, a to vzdy ekvivalentniho vykonu Zarovky pGvodni. Prahledné kryty svitilen se
musi pfi vyméné sejmout.

U prednich ukazatel( sméru se kryt sejme po vysroubovani dvou Sroubk s kfiZzovou
drazkou a Zarovka se snadno vymeéni.

Vyména zarovek hlavnich svétlometl vyZaduje odejmuti krytu (E) svétlometu
z otevieného zavazadlového prostoru (podle obr. 7.26), zdsuvkového spoje (C), krytu (D); potom
se musi uvolnit pruzina (F) stlacenim a natoCenim hacku (B) a Zarovka se vyjme ze svého llzka ve
svétlometu. Zarovka obrysového svétla je zasunuta do objimky zatla¢ené do svétlometu pod

hlavni Zarovkou.

Obr. 7.25 Sefizovaci Srouby svétlometi

A — pro svislou rovinu, B — pro
vodorovnou rovinu
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Obr. 7.26 Vyména Zdrovky svétlometu

A - Zdrovka, B - hdcky pruZiny se zdarezy.
C - zdsuvkovy spoj, D - pryZovy kryt, E -
plastikovy kryt, F - pruZina

Zadni skupinova svitilna (obr. 7.27) ma krytku uchycenou tfemi Srouby (1). Po jejich
vySroubovani a sejmuti krytky (2) Ize vyménit Zarovky (3) a (4).

Bocni ukazatelé sméru se vyménuji jako celek. Za tim ucelem se svitilna opatrné vypaci
Sroubovakem, odpoji se privody a nova se po nasazeni privodl zatlaci do otvoru v karosérii.

Obr. 7.27 Vyména Zdrovek zadni skupiny svétel

1-srouby, 2 - krytka, 3 - Zdrovka ukazatelt sméru, 4 - dvouvidknovad Zdrovka obrysového a brzdového
svétla

Svétlo tabulky SPZ se vyménuje tak, Ze se stisknou dvé pruzné koncovky v zakladné
svétla a zakladna se vytahne i se Zarovkami.

Vyména zarovek vnitfnich svétel je v podstaté vymeénou signalizacnich Zarovek a zarovky
u svétla nad zrcatkem. Zarovky v panelu pfistroji Ize vyménit bud’ po vyjmuti celého panelu
pristrojd, nebo ze zavazadlového prostoru. Panel je moZzné vyjmout po vysroubovani dvou Sroubl
s krizovou drazkou po stranach panelu. Tistény spoj panelu je ze zavazadlového prostoru
pfistupny po sejmuti plastikové krytky.

Krytka svétla nad zrcatkem je do ramecku pouze vtla¢ena. Po jejim vyjmuti Ize Zarovku
snadno vymenit.
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7.11 Pojistky

Ve vozidle tavné pojistky jisti celkem osm obvod(. Pouze obvody dobijeni akumulatoru,
zapalovani a spoustéce jistény nejsou. Ampérova hodnota vsech pojistek je stejnd a Cini 8 A.
Pojistky jsou rozloZeny ve skfirice, umisténé v zavazadlovém prostoru po levé strané (obr. 7.28).
Postupné zprava doleva jsou to pojistky obvod:

A — svétlo nad zrcatkem, houkacka,

B — kontrolka tlaku oleje, palivomér,

ukazatelé sméru a jejich kontrolka, brzdové svétlo,

stérace, popripadé radio a ohftivac¢ zadniho skla,

C — levy délkovy svétlomet,kontrolka dalkovych svétel,

D — pravy dalkovy svétlomet,

E — levy tlumeny svétlomet,

F — pravy tlumeny svétlomet,

G — levé obrysové svétlo predni, pravé obrysové svétlo zadni, osvétleni SPZ (levd
Zarovka),

H — pravé tlumené svétlo predni, levé tlumené svétlo zadni, osvétleni SPZ (prava
zarovka), osvétleni pfistroja.

A HEGFAE DG
.. V11T

|

Obr. 7.28 Pohled na odkrytou pojistkovou skririku

Proti starSimu provedeni jsou u modelt 126 P - 650 K a 650 S v obvodech a pojistkach
zmény. V obvodech to jsou: osvétleni zpétného zrcatka, ohfivani zadniho skla a jeho vypinac a
cyklovac stéracu. V pojistkach pak u pojistek A, B (navzajem zaménény) a H.

Schéma elektrické instalace zakladni varianty Polski Fiat 126 P je na obr. 7.29, varianty
126 P-650 S na obr. 7.30 a 126 P-650 K na obr. 7.31.

Elektricka vystroj variant 126 P-650 K se od predchozich lisi vyraznéji. Hlavnim znakem je
pouziti alternatoru (40) a jeho reguldtoru (38). | samotné schéma a elektricka instalace ve vozidle
jsou znaceny jinak. Kazdy vodi¢ mimo uvedené barvy ve schématu je ocislovany. Ve schématu se
spoj hleda tak, ze se dodrzuje pfirazeni Cisel vodice a propojovace (ptiklad: propojeni houkacky —
od tlacitka (29) na volantu Sedo-Cerny vodic s ¢islem 25 ma na propojovaci proticislo 110,

v propojovaci vyhledame ¢islo 25 a k nému je priveden opét vodi¢ 110 (Sedo-Cerny), vedouci
k houkacce (4)).
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Veskera elektricka instalace je vedena kvalitnimi elektrickymi kabely. Pokud je to mozné,
jsou kabely vedeny ve svazcich a uchyceny k pevnym ¢astem karosérie plastikovymi prichytkami.
Prichody sténami jsou opatieny pryZzovymi prlchodkami a konce kabel( zasuvko-zastrékovymi,
rychle rozebiratelnymi spoji.

Udrzba kabelt spociva v jejich soustavné ochrané pfed mechanickym, tepelnym
i chemickym poskozenim. Nesvéddi jim ani slunecni zareni a voda. Poskozené uchytky, priichodky
a koncovky se musi ihned nahrazovat novymi. Nahrada vodi¢l nemusi byt vidy snadnd, protoze
vétsina vodicl je vedena ve svazcich, a navic by mélo byt dodrZzeno barevné znaceni. Kabely by se
nemély nikdy prodluzovat, a pokud je to nezbytné, je nutno pouzit odpovidajiciho spojovaciho
materialu (svorkovnice, Z-Z spoje atd.). Poruchy elektrické instalace nevedou pouze k omezeni
nebo vypadku celkové funkce vozidla, ale i k ohroZzeni bezpecénosti provozu. Mohou zpUsobit
pozary nejen za provozu, ale i pfi stani vozidla.

Aby se vyloucilo hrubé pretizeni elektrické sité, je hlavnich osm obvodu jisténo
pojistkami o proudové hodnoté 8 A. Za normalnich podminek tyto standardni pojistky nemohou
byt pretizeny a jejich prepaleni svédci zpravidla o zvySeném odbéru elektrického proudu.

Prepalenad pojistka se snadno odhali po sejmuti krytky pojistkové skiinky pouhym
pohledem na stav proudové kalibrovaného tavného pasku. MUzZe se stat, Ze se pojistka prepali
ndhodné, a obvod je jinak v poradku. Lze proto postupovat tak, Ze vypneme celou elektrickou sit
(spinaci skrifkou zapalovani), pojistku vyménime za novou o hodnoté 8 A, klickem zapneme celou
sit a popripadé usekovymi spinadi spottfebice, napojené na danou pojistku. Prepali-li se pojistka
znovu, dalsi uz nevkladame a hledame vysoky odbér proudu nebo dokonce zkrat v pfipojenych
obvodech na tuto pojistku.

Hledani zkratu neni obtizné, mlzZeme-li pouzit rlizné pfistroje a diagnostické prostredky.
V nouzovych podminkach Ize postupovat i tak, ze zarovku 12 V o vykonu napf. 5 W v objimce
pfipojime na kladny pdl akumulatoru, a druhym vodicem ji v podstaté uzemnujeme pres obvod,
ve kterém hledame zkrat. Teprve po jeho odhaleni a odstranéni vkladame novou spravnou
pojistku. V Zadném pripadé se nesmi pouzit proudové vykonnéjsi pojistka nebo dokonce pojistka
opravovana dratkem ¢i néjaké kovové téleso.

161



o e———

9¢ sE "
]

.;.-.rl.\..l.ll1.-l_

=
= rg
—
.u.n.J
- ML ..:.‘
o= - i
~
) -* o] Z
. =
w-B = »
_ﬁ . Jegi= > H
(| B
]| L“ 3
|

1
e -
£ L
A
[
A “CE-

*__:..-Tq--r-|nn-|rL‘
! i
i |
il
b
i 5.
- — -1 g
ot i =t
H ,...\
i 3
H
1
|
b |

162



e s ——

o — . 3m e

—7

iy

— o —
B i S——— A S e . T

X u

163



|
W

|

I
-
s
b

O 4
—= 3 afet =
-
s

{1
1y wtd

i

s
—

[

B i e x . DL
]i U‘TI 1 I_II
P,

A |!

ot

el Y

164



Obr. 7.29 Schéma elektrické instalace varianty 126 P

1 - pfedni ukazatelé sméru, 2 - svétlomety svétel dalkovych, tlumenych a obrysovych, 3 - houkacka, 4 -
akumuldtor, 5 - bocni ukazatelé sméru, 6 - pojistkova skfirika, 7 - spina¢ brzdovych svétel, 8 - motorek
stéracd, 9 - prerusovac ukazatell sméru, 10 - svorkovnice panelu pfistroji, 11 - kontrolka ukazatelii
sméru (zelend), 12 - kontrolka obrysovych svétel (zelend), 13 - ndhradni kontrolka, 14 - kontrolka
ddlkovych svétel (modrd), 15 - kontrolka rezervy paliva (Cervend), 16 - ukazatel stavu paliva. 17 -
kontrolka tlaku oleje (Cervend), 19 - skririka zapalovdni, 20 - vypinac vnéjsiho osvétleni, 21 - dverovy
spinac svétla nad zrcatkem, 22 - vypinac stéracu, 23 - prepinac¢ ddlkovych a tlumenych svétel, 24 -
prepinac ukazatel sméru, 25 - tlacitko houkacky, 26 - svétlo nad zrcdtkem (s vypinacem), 27 - snimac
hladiny paliva, 28 - reguldtor dynama, 29 - zapalovaci svicky, 30 - spoustéc, 31 - snimac tlaku oleje, 32 -
dynamo, 33 - rozdélovac zapalovdni, 34 - indukcni civka, 35 - zadni svétla ukazatelt sméru, 36 - zadni
svétla obrysovd a brzdovd, 37 - osvétleni SPZ, 38 - odrusovaci kondenzdtor dynama, 39 - odrusovaci
kondenzator indukcni civky, 40 - radiopfijimac, 41 - reproduktor, 42 - anténa
Barevné oznaceni vodicu: b - bily, c - ¢erny, f - fialovy, k - ¢erveny, | - modry, n - svétlemodry, o - hnédy, s
- sedy, t - zeleny, z — Zluty

Obr. 7.30 Schéma elektrické instalace varianty 126 P a 650 S

Pozice 1 aZ 42 jsou shodné s variantou 126 P. Pro variantu 126 P - 650 S jsou navic: 43 - vypina¢
vyhrivani zadniho skla, 44 - cyklovac stéracd, 45 - vyhrivani zadniho skla. Symboly barevného oznaceni
vodici ve schématu jsou stejné jako u varianty 126 P (obr. 7.29) a navic: p — pomerancovy

Obr. 7.31 Schéma elektrické instalace varianty 126 P — 650K

1 — predni ukazatelé sméru, 2 — obrysova svétla predni, 3 — svétlomety s obrysovymi a ddalkovymi
svétly, 4 — houkacka, 5 — bocni ukazatele sméru, 6 — akumuldtor, 7 — prerusovac¢ ukazatelti sméru, 8
— motorek stéraci, 9 — prerusovac varovnych svétel, 10 — spinac¢ brzdovych svétel, 11 — pojistkovd
skfinka, 12 — kontrola poruchy brzd, 13 — vypinac varovnych svétel, 14 — vypinac a kontrolka
vyhfivani zadniho skla, 15 — vypinac vnéjsich svétel a osvétleni pristrojové desky, 16 - svorkovnice
panelu pristroji, 17 — kontrolka varovnych svétel, 18 — kontrolka vnéjsich svétel a osvétleni pristroji,
19 - kontrolka ukazateli sméru, 20 — kontrolka ddlkovych svétel (modrd), 21 — kontrolka rezervy
paliva, 22 - ukazatel stavu paliva, 23 — kontrolka tlaku oleje, 24 - kontrolka dobijeni akumuldtoru, 25
— skrinka zapalovadni, 26 — vypinac stéracid, 27 — prepinac ddlkovych a tlumenych svétel, 28 -
prepinac ukazateld, 29 — tlacitko houkacky, 30 — dverni spinac vnitiniho svétla, 31 — svétlo nad
zrcdtkem (s vypinacem), 32 — spinac signalizace nizkého stavu kapaliny a utaZeni parkovaci brzdy, 33
— snimac tlaku oleje, 34 - spinac kontrolky poskozeni brzd, 35 — vyhfivané zadni sklo, 36 - spoustéc, 37
— zapalovaci svicky, 38 — reguldtor (napéti) alterndtoru, 39 — snimac stavu paliva, 40 — alterndtor,
41 — zapalovaci civka, 42 — rozdélovac zapalovadni, 43 — zadni svétlo ukazatelt sméru, 44 — zadni
obrysové a brzdové svétlo, 45 - osvétleni tabulky SPZ, 46 — radioprijimac, 47 — anténa, 48 —
reproduktor
Barevné oznaceni vodict dle schématu: b — bily, c - ¢erny, z — Zluty, f — fialovy, t — zeleny, k —
Cerveny, o — hnédy, | - modry, n — svétle modry, s — sedy, n — pomerancovy, r — rtZovy

8. KAROSERIE

Karosérie automobilu 126 P je samonosna, vyrobena lisovanim a svarfovanim z ocelového
plechu. Je dvoudverova, ¢tyrmistna se zavazadlovym prostorem v predni ¢asti a motorovym
prostorem v zadni €asti. Silové elementy jsou tvorfeny otevienymi i uzavienymi profily, jak je
znazornéno na obr. 8.1.

Viko zavazadlového prostoru se otvird dopfedu, je uzavirané zdmkem ovladanym pakou
z mista ridice po levé strané kabiny pod pristrojovou deskou. V predni ¢asti zavazadlového
prostoru za predni sténou jsou lGZko pro rezervni pneumatiku, drzaky pro ulozeni zvedaku,
zakladna akumulatoru a skfifika s naradim. Po levé strané vpredu je zasobni nadrzka ostfikovace
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predniho skla a skfirika elektrickych pojistek. Podlaha zavazadlového prostoru ma kryt z umélé
hmoty.

V zadni ¢asti je umistén motor, jehoz viko se otvira dozadu. Zdmek je na odklapéném
viku a odemyka se klickem. Viko ma ventila¢ni otvory pro vétrani motorové dutiny. Na jeho vnéjsi
strané jsou Srouby pro uchyceni SPZ a na pravé strané jsou otvory pro znak 126 P.

Predni i zadni okno jsou vyrobena z bezpecnostniho prohnutého skla. Uchycena jsou
v tésnicim pryzovém profilu. Profil je rozepren lesklou kovovou ozdobnou listou.

Dvete automobil(l se otviraji oboje dopredu. Kazdé jsou zaskleny dvéma skly — predni je
ve vyklapécim ramecku, zadni se spousti vnitfrnim mechanismem dvefi. Zvenku se otviraji
kazetovou klikou, zevnitt plastikovou klickou. Zamek se zvenku zamyka klickem, zevnitr tlacitkem.

Obr. 8.1 Pruhled karosérii a zesilenymi prarezy

1 — prednim levym sloupkem, 2 — profilem pfistrojové desky, 3 — predni okapovou cdsti, 4- — levym
prednim blatnikem, 5 — stfednim levym sloupkem, 6 — zadni okapovou c&dsti

Pfedni i zadni naraznik jsou z tlustého ocelového plechu, chromované a leSténé. Z vnitini
strany zadniho ndrazniku je umisténo osvétleni SPZ, na pfednim narazniku jsou drzdky pro
uchyceni predni SPZ. Nalévaci otvor je na levém boku karosérie, uzavieny Sroubovaci plastikovou
zatkou se zdmkem.

Predni sedadla jsou klubovkového typu, posuvna a sklopna. Zadni sedadlo pro dvé osoby
je lavicového typu, vyjimatelné. Potah sedadel je z umélé hmoty. Podobné pfistrojova deska je
kryta plastikovym potahem s bezpecnostnim ¢alounénim.
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Nad pristrojovou deskou v Urovni horniho okraje predniho skla je umisténo zpétné
zrcatko se svétlem pro vnitfni osvétleni kabiny a s vypina¢em, po obou stranach jsou
protislunec¢ni sklopné clony. Stfecha karosérie je z vnitfni strany polepena protihlukovym
potahem.

8.1 Dvere karosérie

Dvere jsou oteviratelné dopredu a dostatecné velké pro pohodIné nastupovani a
vystupovani z vozidla i ze zadnich sedadel. Jsou dvouplastové, svarené z vyliskl z ocelového
plechu a jejich robustni provedeni zarucuje bezpecnost cestujicich i pfi narazu z boku.
Rozkreslené na jednotlivé ¢asti jsou zndzornény na obr. 8.2.

Demontaz dvefi, kterd je obc¢as nutna pro udrzbu a opravy zejména mechanismu
spousténi oken, vyZzaduje znalosti konstrukéniho usporadani. Rozebrani dvefi ma zpravidla tento
postup:

e zvlastnim pripravkem (A 78034), v podobé dvouhroté vidlicky se stlaci podlozky (5) a hackem
se z opacné strany vici raménku klicky vytahne pojistka (4),

o dvéma Sirokymi Sroubovaky se vypaci podlozka pod otviracim hackem,

e vysroubuji se dva Srouby s kiizovou drazkou, uchycujici odkladaci kapsu dvefi,

e Sirokym Sroubovakem se vytahnou plastikové uchytky na obvodu vnitrniho oblozeni dvefi a
oblozeni pak Ize sejmout (obr. 8.3).

Tim se zpfistupni mechanismus spousténi skel, otvirani a zavirani dveri a zamek dvefi.
Spoustéci mechanismus (pozice (26) na obr. 8.2) je lankovy. Lanko je ve svislé ¢3asti sevieno
svérkovym undsecem, ktery spousti i zvedd drzak skla (17) se samotnym sklem (15). Spoustéci
zafizeni (26) Ize ze dvefi vyjmout po vySroubovani tfi matic (27). Undsec se uvolnénim dvou
Sroubl s kfizovou drazkou sejme z lanka a mechanismus se vytahne ze dveri. Lanko Ize nejdfive
povolit v tahu uvolnénim napinaci kladky (25).

167



i W o® 0N awns 2

Obr. 8.2 Detailni rozloZeni dveri

1 - rdmecek predniho okénka, 2 - pryZovd tésnéni, 3 - tésnéni, 4 - drdatové pojistka klicky, 5 - ozdobnd
podlozka, 6 - kolik, 7 - blokovaci tlacitko, 8 - pruZina, 9 - klicka, 10 - podloZka, 11 - pryZovy drZdk, 12 -
vyklopné okénko, 13 - pryZovy zavés, 14 - nyt, 15 - posuvné sklo, 16 - pryZové zadni tésnéni, 17 - drZzak
skla, 18 - zadni voditko, 19 - Srouby, 20 - pryZové tésnéni, 21 -.deska uchyceni drzdéku, 17, 22 - sroub, 23
- doraz, 24 - matice a podlozZky, 25 - napinaci kladka, 26 - spoustéci mechanismus, 27 - matice a
podlozka, 28 - ¢ep, 29 - klicka, 30 - pryZové predni tésnéni, 31 - predni voditko, 32 - Sroub, 33 - matice,
34 - drZdk, 35 - Sroub, 38 - nyt, 37 - Sroub

Obr. 8.3 Rez zadni édsti dveri

1 - vnitini obloZeni dveri, 2 - plastikova uchytka obloZeni dveri, 3 - skelet dveri, 4 - vnéjsi plech karosérie,
5 - dchytka vnitiniho obloZeni karosérie, 6 - vnitini obloZeni karosérie, 7 - pryZové tésnéni dveri
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Obr. 8.4 Rez prednim sklem a pravymi dveimi

1 - predni sklo, 2 - tésnéni predniho skla, 3 - ozdobnd lista, 4 - skelet dveri, 5 - tésnéni vyklopného
okénka, 6 - vyklopné okénko, 7 - tésnéni dveri, 8 - predni sloupek

Potom nasleduje vyjmuti pfedniho voditka (31) a samotného skla (15) Pokud je nutno
vyjmout pouze sklo, neni nutno demontovat spoustéci zafizeni.

Lanko se uvolni z drzaku skla a sklo s drzakem se vytdhne smérem doll z otvoru ve
dvefich.

Vymontovani vyklopného okénka ze dvefi je mozné az po vyjmuti spoustéciho skla.
Ramecek okénka je ke dvefim uchycen dvéma Srouby s kiizovou drazkou, pristupnymi po
otevfeni dvefi na jejich obvodové hrané. Rez sestavou dvefi a okénka je na obr. 8.4.

Dalsim slozitym zafizenim dvefti je zamek a jeho ovladani. Detailni rozloZeni znazornuje
obr. 8.5. Zdmek dvefi je ovladan ctyfmi prvky: vnitini a vnéjsi klickou (3) a (14) jej Ize otvirat,
tlacitkem (8) zamykat a odmykat zevnitf kabiny a klickem ve valecku (13) uzamykat zvenku.
Samostatné téleso zamku (17) je sloZity mechanismus, ovladany od vnitinich prvk( tahly.

28 27 W 5 24 23 22

Obr. 8.5 Zamek pravych dvefi a jeho ovidddni

1 - vnitini obloZeni, 2 - uchytka obloZeni, 3 - klicka otevirdni dvefi, 4 - ozdobnd podlozka, 5 - pruZina
klicky, 6 - ¢ep klicky, 7 - skelet dveri, 8 - tlacitko zamykdni dvefi zevnitr, 9 - pryZovd podlozka, 10 - tdhlo,
11 - sefizovaci element, 12 - pruznd podlozka, 13 - vdleCek zamku s klicem, 14 - vnéjsi klika, 15 - kolik,
16 - tdhlo, 17 - zdmek, 18 - Sroub, 19 - zdpadka zdmku, 20 - sroub s podloZkou, 21, 22 - uchytka, 23 -
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tdhlo, 24 - uchytka tahla, 25 - ramecek klicky, 26 - Sroub, 27 - matice a podlozka, 28 - uchytka, 29 -
dverni kapsa, 30 - Sroub

Zamek Ize demontovat po sejmuti kapsy (29) a vnitfniho oblozZeni (1). Zamek je na
skeletu uchycen maticemi. Po jejich vySroubovani a vyjmuti tahla (23) a klicky (3) Ize zdmek ze
dvefri vyjmout.

Obr. 8.6 Regulace zamku dveri

1-tésnéni, 2 - deska se zavitovym otvorem, 3 - regulacni podloZky, 4 - zdpadka, 5 - Srouby uchyceni
(Sipky ukazuji moZnost posouvdni zachytky)

Obr. 8.7 Viko motorového prostoru

1, 2, 3, 15 - pevné a pohyblivé Cdsti zavésd, 4 - viko, 5 - zamek ovladany klickem, 6 - Sroub a matice, 7 -
pruznd destic¢ka, 8 - drzdk, 9 - doraz, 19 - horni uchyceni lanka, 11 -
lanko, 12 - doini uchyceni lanka, 13 - Sroub, 14 - matice
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Spravné zavirani dvefi, tichost zamku za jizdy a snadnost zaviradni dvefi se reguluje
zménami polohy zachytky na sloupku karosérie (obr. 8.6). Po uvolnéni Sroub( |ze zachytkou
posouvat ve svislém i vodorovném smeéru, a pokud zapadka dveri (19) nezapada po celé tloustce
do zapadky (4) na sloupku, musi se zapadka podlozit potfebnym poctem podlozek (3).

Uplné rozebrani dvefi a jejich zpétna montaz (napf. pfi vyméné skeletu dvefi) nejsou
natolik narocné, aby se pri dobrém vybaveni naradim a primérné zrucnosti nedaly Uspésné
provést. Neni nutné postup podrobné popisovat. Je zapotiebi postupovat uvdzené, pamatovat si,
jak byly jednotlivé detaily usazeny, a respektovat zejména pohyblivost spousténého skla a
vyklopného okénka. Jinak |ze dvere povaZzovat za sloZitou ¢ast vozidla a musi se jim vénovat
patfi¢na pozornost véetné ochrany pred korozi.

8.2 Viko motoru a zavazadlového prostoru

Viko motoru uzavird motorovy prostor na zadi vozidla a odvadi ¢ast ohratého vzduchu
z chlazeni mimo vozidlo. Schematicky je uvedeno na obr. 8.7. Na zadni strané vpravo dole je
umistén znak 126 P.
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Obr. 8.9 Viko zavazadlového prostoru

1 -viko, 2 - doraz, 3 - uchytka, 4 - tésnéni, 5 - pouzdro zamku,. 6 - Sroub a podlozZka, 7 - pruZina, 8 -
zamek, 9 - pruZzny doraz, 10 - zajistovaci kolik, 11 - drZdk, 12 - koncovka, 13 - pryZovy krouZek, 14 -
pdka, 15 - kryt tdhla, 16 - zavés, 17 - matice

Montaz i demontaz vika motoru je snadna. Je zapotiebi pouze dbat na symetrické
umisténi vika vici karosérii a na spravné doléhani vika na dorazy, aby pfi jizdé nerachotilo.

Viko musi spravné doléhat do zdmku, coz zavisi na spravné regulaci haku, jak ukazuje
obr. 8.8.

Viko zavazadlového prostoru je zavéSeno na dvou zavésech vpredu a v zdmku na zadni
hrané. Schematicky je znazornéno na obr. 8.9. Otvird se dopredu proti sméru jizdy po otevieni
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zamku. Zdmek je ovladan pakou, umisténou pod pfistrojovou deskou na levé strané. Viko
zavazadlového prostoru musi rovnéz dobre zakryvat otvor karosérie a dosedat na tésnéni, na
dorazy a do zamku. Uzamknuti vika musi byt takové, aby nevznikalo rachoceni a ani pohyb vika.
Soucasné se viko nesmi zavirat (zabouchnout) nasilné. Spravna poloha zamku se reguluje jeho
posouvanim, jak ukazuje obr. 8.10, ve svislém i vodorovném sméru.

Obr. 8.10 Regulace zadmku vika v zavazadlovém prostoru

1 - otvory v zdmku, 2 - upevriujici Srouby

8.3 Predni a zadni sklo

Okna jsou v otvorech karosérie zasazena obvyklym zptisobem v pryZovych profilech, jak
ukazuji obr. 8.11 a 8.12. Z vnéjsi strany jsou do profill zasazeny dvéma ozuby ozdobné listy (4) a
(13). Proti zatékani vody ze skel do kabiny jsou v pryZzovém tésnéni otvory, které vyustuji do
koncovky a trubicky. U zadniho skla pak voda vytéka do drazky v karosérii.

Demontaz skel zacina vytazenim ozdobné listy. V poloviné spodniho okraje se spojka listy
vypaci Sroubovakem a liSta se vytahne z drazky pryzového tésnéni. Potom tlakem smérem ven ve
spodnich rozich se sklo vytlaci spodnim okrajem mimo pryz a zvenku podebranim prsty se
opatrné vyjme.

Zpétna montaz skel je béZnd s pouzitim zatahovaci $iliry, uloZzené do obvodové drazky a
vytahované dovnitf.

173



Obr. 8.11 Rez zasazenim pfedniho skla

1 - trubi¢ka odvodu vody z tésnéni, 2 - koncovka trubicky, 3 - otvor v tésnéni pro odvod vody, 4 -
ozdobnd lista, 5 - pfedni sklo, 6 - pryZové tésnéni, 7 - karosérie

Obr. 8.12 Rez zasazenim zadniho skla

1 - zadni sklo, 2 - pryZové tésnéni, 3 - ozdobna lista, 4 - ndustek odvodu vody, 5 - trubka, 6 - karosérie, 7
- tésnéni naustku, 8 - otvor v tésnéni

Podobnym zplsobem se vyjimaji i nasazuji bocni skla s tim rozdilem, Ze pryzova tésnéni
nemaji odvodnéni. Tim vice zalezi na peclivém usazeni skel a neporuseném pryZzovém tésnéni,
aby okna byla dokonale tésna.

VSeobecné o viech pryzovych tésnénich skel karosérie plati zdsada, Ze popraskan3,
ztvrdld, poSkozena a uvolnéna tésnéni se nevyplati a prakticky ani nelze opravovat. Vymeénuji se
za nova, odpovidajici katalogu nahradnich dilG.

8.4 Sedadla

Predni sedadla jsou jednotliva, posouvatelna vpred a vzad podle potreby fidice a
spolujezdce. Pohled na sedadlo je na obr. 8.13. Posunout sedadlo je moZzné po odjisténi packou
umisténou vpravo pod jeho pfednim okrajem. Lyziny (3) jsou pevné pfiSroubovany k podlaze
karosérie, zatimco lyziny (4) spojené s pfickou se po nich posouvaji zaroven se sedadlem. Maji
takovy profil, Ze je |lze pouze vysouvat a nedovoluji nadzvednuti sedadla. Poloh k nastaveni je
celkem sedm. Potah sedadel je koZzenkovy.
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Obé predni sedadla jsou sklopnad, aby se umoznilo nastupovani dozadu vozidla. Sklapi se
celé sedadlo kolem cepu (1) po stisknuti zapadky po strané sedadla.

Zadni sedadlo je lavicového typu. Lze je snadno nadzvednout a vyjmout z vozidla. Je-li
zapotiebi vyjmout z vozidla rovnéz opéradlo, nadzvedne se a vyklopi smérem dopredu, kdyzZ jsme
predtim vyjmuli sedadlo.

Obr. 8.13 Predni sedadlo

1-Cep, 2 - pouzdro, 3, 5 - pevnd lyZina, 4 - pohyblivé lyZiny, 8 - pryZovd podloZka, 7 - Sroub, 8 - sedadlo

8.5 Plechové dily karosérie

Karosérie vozidla Polski Fiat 126 P je celokovova, vyrobena svarovanim vylisk(

z hlubokotazného ocelového plechu. Vzhledem k tomu, Ze plni funkci nikoliv pouze ochrany
cestujicich pred nepohodou a pfed zranénim v pfipadé havarie, ale i funkci silového nosice
zavéseni kol, motoru a uZitecného zatizeni, musi se ji vénovat nalezita péce.

Vseobecné plati, Ze opravy karosérie nejsou snadné a mély by se vidy svéfit odborné
dilné. Predevsim proto, Ze vyZaduji nejen originalni ndhradni dily, ale vysoce naroc¢né svarovaci
prace, obnovu ochrannych natérl atd. Pfi rozsahlejsich opravach je nezbytné i promérovani
rozmérU karosérie. Celkova nivelace karosérie a dimenzionalni kontrola se ma uskutec¢riovat vidy
po havarii vozidla a vysledky by se mély brat v ivahu pfi rozhodovani o zplsobu opravy
jednotlivych casti.

Kazdy uzivatel by vSak mél védét, Ze i zanedbanim udrzby vozidla dochazi ke
znehodnocovani karosérie nejen po strance estetické, ale i funkéni. Koroze ztencuje ocelové
plechy karosérie, které tak ztraceji schopnost pfendaset namahani, jemuz je vozidlo vystaveno.
Potom je pouze otdzkou Casu, kdy v pripadé nedostatecné péce o karosérii dojde k deformaci
nebo k utrzeni nékterych ¢asti vozidla.
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Obr. 8.14 Plechové dily karosérie — vnéjsi

1 - pfechodovy kryt pravy horni, 2 - stfecha, 3 - vnitini ram zadniho okna, 4 - spojovaci plech zadni horni
levy, 5 - spojovaci plech zadni levy dolni, 6 - zadni blatnik levy, 7 - kryci plech motoru spodni, 8 - matice,
9 - kryt levého prahu, 10 - zesileni zavésu dveri levé, 11 - kryt levého predniho sloupku, 12 - pfechodovy
kryt levy horni, 13 - blatnik levy pfedni, 14 - spojovaci plech levy, 15 - ramecek levého svétlometu, 16 -
skelet predni kompletni, 17 - predni kryci plech, 18 - spojovaci plech pravy, 19 - ramecek pravého
svétlometu, 20 - blatnik pravy predni

Obr. 8.15 Plechové dily karosérie — vnitrni (predni)

1 - sténa zavazadlového prostoru pravd, 2 - horni ¢dst Celni pfehrady, 3 - deska predni pravé, 4 - pricka
predni spodni, 5, 8 - sroub, 7 - kryt, 8 - matice, 9 - doIni ¢dst Celni prehrady, 10 - deska pfedni levd, 11 -
sténa zavazadlového prostoru levé, 12 - vnitrni sténa levé zadni, 13 - podbéh predni levy, 14 - blatnik
levy predni, 15 - spojovaci dil levy, 16 - pfedni skelet, 17 - podbéh predni pravy, 18 - blatnik predni
pravy, 19 - zdkladna akumuldtoru
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Zabranéni zvySenému namahani karosérie a narazlim predevsim na podvozkové casti je
jednou ze zakladnich povinnosti uZivatele vozidla. Ochrana proti korozi je pak stejné dullezita.

Proto je nutna znalost nejen principU této ochrany, ale i usporadani karosérie coby
sloZité stavebnice.

Rozlozené plechové dily karosérie jsou znazornény na obr. 8.14. Jsou to vétSinou dily
tvorici vnéjsi tvar vozidla a jsou opatieny kvalitnim natérem s lesklym povrchem. Bodovym
svafovanim s vnitfnimi ¢astmi tvori uzaviené nebo oteviené nosné prvky a funkéni prostory
karosérie. Vnéjsi povrchova Uprava se podili na estetice vozidla.

Je samozifejmé nezbytné udrzovat vnéjsi plechové dily karosérie Cisté a ochranny a
soucasné ozdobny natér neposkozeny. Pokud poskozenym natérem pronikne voda a v zimnim
obdobi i posypové materiadly az na ocelovy plech, dochazi rychle ke korozi, tim ke zhorseni
vzhledu vozidla a také k sniZovani pevnosti karosérie.

Vnéjsi dily jsou z vnitfnich stran chranény nékolika vrstvami ochrannych natér(
nandasenych po svareni karosérie iontoforézou na vSechny €asti povrchu, a navic jsou postfikem
kryty antivibracnimi a ochrannymi vrstvami. Konec¢né kryti je zajiSténo natérem v barvé karosérie.

Volné pristupné casti plechovych dild nejsou tak intenzivné napadany korozi jako jejich
dutiny a lemova spojeni. VSechny prostory a Stérbiny, do kterych mohou vnikat voda, necistoty a
blato, jsou kritickymi misty vSech samonosnych svarfovanych karosérii z plechovych dild. Vyrobce
sice dosahuje pozoruhodnych vysledk(l v preventivni ochrané i téchto kritickych mist proti korozi,
ale v provozu vozidla se musi tato ochrana obnovovat. Jinak pti celoro¢nim provozu vozidla dojde
k takovému snizeni plvodni protikorozni odolnosti, Ze za¢nou korodovat exponované dily
karosérie.

Témito exponovanymi dily jsou blatniky a podbéhy, zejména predni, které tvofi dutiny.
Jsou to dily, kde dochazi k zadrzovani necistot a také vihkosti. V horni ¢asti téchto dutin (kolem
dild (1) a (12) podle obr. 8.14) navic kondenzuji vodni pary a vnitfek dutiny je vlhky i tehdy, kdyz
spodek karosérie jiz oschne. Dalsim kritickym mistem jsou dutiny prah(, krytych dily (9), dutiny
zadnich blatnikd (6) a profilové lemovani otvord pro kola. Pfi gardzovani vozidla v nevétraném
prostoru pak dochazi k velmi pomalému vysychani vihkych vrstev blata a dily jsou v podstaté
neustdle vystaveny korozivnim vlivim. Dosdhne-li se vyschnuti spodnich dild karosérie, dutin a
Stérbin, chybi v podstaté elektrolyt korozivnich roztok( a koroze nem{ze vznikat. Pokud jiZ tento
proces zacal, zastavi se.
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Obr. 8.16 Plechové dily karosérie — vnitrni (zadni)

1 - podélnik bocni horni pravy, 2 - skelet vnitini pravy zadni, 3 - podélnik bo¢ni horni levy, 4 - spojka, 5 -
deska, 6 - skelet vnitini zadni levy, 7 - spojka, 8 - deska, 9 - zesileni, 10 - krytka levd, 11 — podbéh
vnitini zadni levy, 12 - podbéh vnéjsi zadni levy, 13 - zesileni, 14 - podpéra zveddku levd, 15 - podélnik
levy strfedni, 16 - zesileni, 17 - podpéra zveddku pravd, 18 - priichodka, 19 - sroub s podlozkou, 20 -
podélnik pravy stredni, 21 - podbéh vnéjsi zadni pravy, 22 - pricka predni, 23 - sloupek predni vnitini
.pravy, 24 - sloupek predni vnitini levy, 25 - podbéh vnitini zadni pravy, 26 - krytka pravd, 27 - zesileni

Mélo by byt proto v zajmu kazdého majitele vozidla nejen tyto zakladni principy
korozivniho poSkozovani karosérie znat, ale také proti nim Cinit aktivni opatreni. Nejpozdéji do
dvou let je u nové karosérie uzitecné obnovit ochranné natéry, priabézné nebo po silném
znecisténi vrstvy blata odstrafiovat a stale dbat na co nejrychlejsi vysychani vozidla nejlépe

v prQvanu.
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Obr. 8.17 Rez dutinou prahu karosérie

1 - skelet, 2 - ochrana proti korozi, 3 - tésnéni tmelové, 4 - tésnéni pryZoveé, 5 - dvere, 6 - kryt dutiny

Dojde-li ke vzniku rezivych mist na povrchovych dilech karosérie, coz je Iépe viditelné na
svétlych odstinech, jsou tyto hnédé skvrny zpravidla prvnim signalem prokorodovani plechovych
dil(. Pak ndasleduji malé puchyrky, které se slévaji, nadzvedavaji ndtér a ten se brzy zacne
odlupovat. Tento jev jiZz jednoznacné znamena vainé poskozeni plechového dilu korozi a Ize
usuzovat na to, Ze koroze neni jiz zalezitosti lokdlni a pouze na tomto jediném dilu.

Stejnd pravidla ochrany proti korozi plati o vnitinich dilech karosérie (uvedené na obr.
8.15, 8.16 a 8.17) pouze s tim zasadnim rozdilem, Ze zacinajici rozbujela koroze neni patrna tak
snadno jako na vnéjsich dilech. Casto nezodpovédnym nastfikem dalich, mnohdy i zbyteénych
ochrannych vrstev se zakryvaji korozi zni¢ené vnitfni plechové dily a pevnost karosérie se zmensi
natolik, Ze dojde k jejimu poruseni.

Pti vyméné plechovych dilG jak vnéjsich, tak i vnitfnich nelze nahradit plvodni
technologicky proces bodového svarovani. | kdyby opravna byla vybavena bodovacim svarecim
agregatem, nelze dodrZet stejné podminky prace. Pocet bod spojeni kazdé dvojice plechu je
presné stanoven.

PFi odstranovani poskozeného dilu se ponechany protikus poskodi, spojovaci plochy jiz
nejsou tak rovné a navic mista bodl jsou deformovana nejvic. Pfi svarovani plamenem se vidy
popali ochrannym natérem opatrené lemy, na kterych v ramci protikorozni ochrany nejvic zalezi.
Vhodnym postupem je ndhrada bodovanych spojli Sroubovymi nebo nytovymi spojenimi, coz je
vsak velmi pracné.

Spojované dily doporucuje vyrobce pred svarenim natfit ochrannou pastou (napf.
originalni pasta , Ivi" (854761) a spojovand mista pokryt tésnicim tmelem (originalni , Autokit"
nebo polsky ,Stomil"). V kazdém pfipadé je vSak nutno predpokladat, Ze vymeénou nahradnich
dild karosérie se odolnost proti korozi opravovanych spojd zmensi, a proto bychom jim méli
vénovat vétsi kontrolni péci. Tim vice se vyplati chranit karosérii pred poskozenim. Dojde-li
k mechanickému poskozeni mensiho rozsahu, je v mnoha ptipadech rozumnéjsi opravovat
poskozeny dil vytahovanim a vyklepavanim nez trvat v kazdém pripadé na vyméné dilu s pouzitim
svareni.
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